16 Hydraulicka soustava

16.1 Struény popis

Hydraulicka soustava je tak slozita, Ze se nemuze- to v8ak na ni mizeme provadét nékteré opravy. K to-
me podrobné vénovat v§em jejim soucastem. Pres- mu si musime precist i kapitolu 16.5.
12

Obr. 218 Schéma hydraulické soustavy u vozidel bez ABS a posilovace fizeni

1 - zasobni nadrzka hydraulické kapaliny

2 - vysokotlaké Cerpadlo

4 - tlakovy regulator

5 - bezpec&nostni ventil

6 - sit hydraulickych vedeni (na spodnim pfiéném nosniku)
7 - regulacni ventil brzd

9 - levy pfedni brzdovy tfmen 10 -
pravy pfedni brzdovy tfrmen

11 - regulator svétlé vySky pfedni napravy
12 - levy pfedni pracovni valec pérovani
13 - pravy predni pracovni valec pérovani
16 - regulator svétlé vysky zadni napravy
17 - levy zadni pracovni valec pérovani
18 - pravy zadni pracovni valec pérovani
19 - levy zadni brzdovy tfmen

20 - pravy zadni brzdovy tfmen
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Obr. 219 Schéma hydraulické soustavy u vozidel bez ABS a s posilovacem fizeni

1 - zasobni nadrzka hydraulické kapaliny
2 - vysokotlaké Cerpadlo

3 - rozdélovac posilovace fizeni

4 - tlakovy regulator

5 - bezpecnostni ventil

11 - regulator svétlé vysky pfedni napravy
12 - levy pfedni pracovni valec pérovani
13 - pravy predni pracovni valec pérovani
14 - regulaéni ventil posilovace fizeni

15 - hydraulicky valec posilovace fizeni

6 - sit hydraulickych vedeni (na spodnim pfi¢ném nosniku) 16 - regulator svétlé vysky zadni napravy

7 - regulacni ventil brzd
9 - levy pfedni brzdovy tfmen 10 -
pravy pfedni brzdovy tfmen

16.1.1 Hydraulicka kapalina

Hydraulicka soustava je naplnéna zelenou hydrau-
lickou kapalinou na mineralni bazi s oznaenim LHM.
Hydraulicka kapalina ma podobné vlastnosti jako
motorové oleje. Do systému nesmime plnit Zadnou
jinou kapalinu, jinak by doslo ke zniCeni t&snéni a gu-
movych dill, které s ni pfichazeji do styku.
VSechny dily hydraulické soustavy jsou natfeny ze-
lenou barvou nebo maji zelené oznaceni. PFi vymeé-
né je pak smime nahradit opét jen originalnimi ze-
lené natfenymi dily nebo dily se zelenym oznace-
nim. V8echny gumové dily a v8echna tésnéni jsou
vyrobeny ze zvlast kvalitnich material(, které odo-
lavaji pusobeni hydraulické kapaliny a jsou oznace-
ny zelenou nebo bilou barvou.
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17 - levy zadni pracovni vélec pérovani
18 - pravy zadni pracovni valec pérovani
19 - levy zadni brzdovy tfmen

20 - pravy zadni brzdovy tfrmen

16.1.2 Usporadani hydraulické soustavy

Vozidla Citroen BX mohou byt vybavena jednou ze
Ctyf variant hydraulické soustavy (bez ABS i bez po-
silovace fizeni, s ABS i s posilovatem, s ABS nebo
s posilovacem). V nasledujicim textu se zabyvame
modely bez ABS. Na obrazcich 218 a 219 jsou zna-
zornény soustavy bez a s posilovacem fizeni. Hyd-
raulicka kapalina je Cerpana vysokotlakym Cerpadlem
pres bezpecnostni ventil -5-. Z ventilu pak vede hyd-
raulické vedeni k regulatoru svétlé vySky na pfedni
naprave. Z regulatoru pak vedou vedeni ke kulovym
zasobnikum pérovani pfednich kol. DalSi vedeni
z horniho kanalu regula¢niho ventilu slouzi k ovla-
dani brzd. Zadni brzdy jsou ovladany pres zadni re-
gulator svétlé vysky ze spodniho kanalu regulacni-
ho ventilu.



16.2 Vysokotlaky okruh

Vysokotlaky okruh zahrnuje nasledujici souc¢asti: ‘

nadrzka s hydraulickou kapalinou
vysokotlaké Eerpadlo

tlakovy regulator (pro vypinani a zapinani vysoko
tlakého ¢erpadla) s

hlavni zasobnik X

16.2.1 Nadrzka hydraulické kapaliny

Zasobni nadrzka je kovova a ma plovakovy ukaza-

tel stavu hydraulické kapaliny. Uvnitf nadrzky je pre- '
pazka, ktera tlumi vibrace a pohyby hydraulické ka-
paliny. Nadrzka je umisténa vpfedu vpravo v moto- ‘
rovém prostoru a je opatfena odvzdusSnovaci hadi- ,
ci, ktera vede k filtru pod jejim drzakem. Pfi -—-
kontrole stavu hydraulické kapaliny v nadrzce
musi bézet motor a regulaéni paka svétlé vysky na
stfedni konzole musi byt v nejvy$si poloze. Zluta
znacka na plovaku pak musi byt mezi ¢ervenymi Obr. 221 Prufez vysokotlakym erpadiem;
znackami MIN a MAX, viz obrazek 220. Sipky ukazuiji smeér pritoku hydraulické kapaliny
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Obr. 220 Prarez zasobni nadrzkou hydraulické kapaliny

2 - plovak pro indikaci stavu hydraulické kapaliny

3 - zpétny filtr

4 - usmérnovaci prepazka

5 - saci vedeni do vysokotlakého Cerpadla

6 - zpétné vedeni od tlakového regulatoru a regulatorli svétlé vysky
7 - zpétné vedeni od regulacniho ventilu brzd

8 - odvzdusnovaci vedeni prednich pracovnich valc pérovani

9 - odvzdusnéni nadrzky
10 - vratné vedeni od bezpecnostniho ventilu a obou regulatoru svétlé vysky
11- vratné vedeni od pfednich a zadnich pracovnich valcd pérovani
A - ryska MIN

B - ryska MAX
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Obr. 222 Prifez hlavnim kulovym zasobnikem

1 - vyrovnavaci podlozka spinaciho tlaku
2 - vyrovnavaci podlozka vypinaciho tlaku

16.2.2 Vysokotlaké cerpadlo

Na obrazku 221 je znazornén prafez vysokotlakym
gerpadlem. Cerpadlo je pohanéno klinovym feme-
nem od motoru a rotuje s polovié¢nimi otackami mo-
toru. Cerpadlo je axialni s péti pisty, které jsou po-
hanény kotou¢em vystfedné uchycenym na jehlovém
lozisku. Hydraulicka kapalina je nasavana ¢tyfmi ot-
vory v kazdém pistu a z pistu je tlatena do hydrau-
lického systému silou pruziny zpétného ventilu. Vy-
stupni tlak Cerpadla je udrzovan na urcité hranici tla-
kovym regulatorem, ktery je spojeny s hlavnim za-
sobnikem. Odvzdusnéni axialniho ¢erpadla Ize pro-
vést az po otevieni pretlakového vypoustéciho Srou-
bu na regulatoru.

Demontaz a montaz

Demontéaz a montaz vysokotlakého Cerpadla neni
obtizna. V kazdém pfipadé si v8ak nejprve precte-
me pokyny uvedené v kapitole 16.5.

» Po namontovani Cerpadla musime napnout klinovy
femen. Proto povolime oba upevifiovaci Srouby na
pinaci kladky a pomoci vidlicového kli¢e o velikosti
17 mm pooto€ime nosnikem kladky tak, aby se fe
men nechal mezi nejvzdalené&jSimi femenicemi pro
hnout tlakem palce o 10 mm. Potom pevné utahne
me upeviiovaci Srouby napinaci kladky.

* Naplnime Cerpadlo pres vstupni vedeni hydraulickou
kapalinou.

» Povolime (pouze povolime, nevySroubujeme) vy-
poustéci (odvzduSnovaci) Sroub na tlakovém regu
latoru.
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» Nastartujeme motor a rychle pfipojime k Cerpadlu
saci vedeni.

» Jakmile zaznamename pulzace ve vratném vedeni
(silné vedeni) z tlakového regulatoru, utahneme od
vzdusnovaci Sroub na regulatoru.

16.2.3 Hlavni zasobnik

Hlavni zasobnik ma za ukol pfi velkém zatizeni podle
potfeby rychle dodavat do hydraulického systému
hydraulickou kapalinu a zabranovat tim periodické-
mu otevirani a zavirani tlakového regulaéniho ven-
tilu. Tlakovy regulator je soucasti tlakového zasob-
niku a ma za ukol udrzovat tlak v systému na hod-
noté 14,0 -17,5 MPa (140 - 175 bar). Hlavni
tlakovy zasobnik je tvofen kouli z ocelového
plechu. Kouleje rozdélena gumovou membranou na
dvé komory. Jedna komora je naplnéna stlacenym
plynem a druha komora je plnéna podle Cinnosti tla-
kového regulatoru hydraulickou kapalinou. Na obraz-
ku 222 je pro nazornost uveden priifez zasobnikem.
Membrana v zasobniku je opatfena plastikovou man-
zetou. Pokudv zasobniku neni hydraulicka kapali-
na, tlac¢i plyn membranu a jeji manzetu proti sedlu.
Zasobnik pojme 400 cm’ plynu pod tlakem 6,2 MPa
(62 bar).



Demontaz a montaz

Hlavni zasobnik a tlakovy regulator demontujeme
zespodu. Demontaz ani montaz neni slozita. V kaz-
dém pfipadé vSak musime postupovat podle poky-
nu uvedenych v kapitole 16.5. Pfed demontazi mu-
sime vypustit z hydraulické soustavy pretlak. Proto
posuneme regulaéni paku svétlé vysky na stfedni
konzole do nejniz8i polohy a povolime (nevySroubu-
jeme) odvzdusniovaci Sroub na tlakovém regulato-
ru.

16.2.4 Tlakovy regulator

Tlakovy regulator je na spodni strané vozidla a je
namontovany na hlavnim kulovém zasobniku. Re-
gulator vykonava tyto funkce:

- zabranuje nadmémému nardstu tlaku v hydraulickém
systému (prerusuje pfivod hydraulické kapaliny z vy
sokotlakého Eerpadla, kapalina se pak vraci zpét do
zasobni nadrzky)

- zajistuje pfisun hydraulické kapaliny pfi poklesu tla
ku v systému pod nastavenou mez

Spinaci a vypinaci tlak je regulovan vyrovnavacimi

podloZzkami, viz obrdzek 222. Sefizeni spinaciho

a vypinaciho tlaku nechame vzdy provést v odbor-

ném servisu.

Vypousténi pretlaku z hydraulické soustavy

Tlakovy regulator je opatfeny vypoustécim Sroubem,
viz obrazek 223. Po povoleni tohoto Sroubu Ize ze sou-
stavy vypustit pretlak (napf. pfi rdznych opravach).
Sroub -1- vzdy jen povolime, nevySroubujeme, aby
nemohla vypadnout ocelova kulicka pod Sroubem. Pfed
povolenim Sroubu vZdy pfesuneme paku pro regulaci
svétlé vysky na stfedni konzole do nejnizsi polohy.

Obr. 223 Umisténi vypoustéci (odvzdusnovaci)
zatky pro vypousténi pretlaku z hydraulické
soustavy -1-

16.3 Hydropneumatické odpruzeni kol

Hydropneumaticka soustava odpruzeni kol pracuje
se stlatenym plynem a s hydraulickou kapalinou.
Plyn pfitom slouZi jako pruzny prvek a hydraulicka
kapalina zajistuje prenos sil a spojeni mezi jednotli-
vymi souCastmi soustavy. Karosérie je podeprena ve
v8ech &tyfech rozich pruzicim pracovnim valcem
s kulovym zasobnikem. Tyto kulové zasobniky maji
podobnou konstrukci jako hlavni kulovy zasobnik
a jsou také naplnény plynem. V pracovnim valci je
pist, ktery je ovlddany tlakem hydraulické kapaliny.
Pracovni vélec je pfiSroubovany ke karoseérii a pist
je spojeny s ramenem pro zavésSeni kola. S
kulovym zasobnikem je dale spojeny hydraulicky
tlumi€ pérovani, ktery vSak nelze od zdsobniku od-
delit.

16.3.1 Tlumi¢ pérovani

Tlumice pérovani slouzi k tlumeni naraz(i prenase-
nych od vozovky do kol. Tlumeni se realizuje pro-
stfednictvim prerusovani a obnovovani pratoku hyd-
raulické kapaliny. K tomu slouzi ohebné podlozky,
které uzaviraji prutokové kanalky. Kalibrované
otvory v tlumiéi umoznuji pratok kapaliny v obou
smeérech, takze pfi malych narazech funguji tlumice
mékceji.

16.3.2 Regulace svétlé vysky

a) Regulatory svétlé vysky

Regulatory svétlé vysky udrzuji vySku naprav nad

zemi na stanovené hodnoté bez ohledu na zatizeni.

Vozidlo je vybaveno dvéma regulatory - jednim

vpfedu a jednim vzadu, které jsou ovladany souty-

¢im. Regulatory mohou byt ovladany automaticky

nebo i ruéné.

Regulator svétlé vysky vzdy podle provoznich pod-

minek a podle polohy rozdélovaciho hfidele:

- zajiStuje pfivod hydraulické kapaliny pod tlakem do
pracovniho vélce pérovani

- zajiStuje odvod hydraulické kapaliny zpét do zasob
ni nadrzky

- odpojuje pracovni valec pérovani od vysokotlakého
Cerpadla i od zasobni nadrzky (neutraini nastaveni)

b) Automaticka regulace svétlé vysky

Kulovy kloub regulatoru svétlé vysky je ovladany
drazkovanou tyci, ktera je pomoci dalSich ty&i a svo-
rek upevnéna k ty¢i pfiéného stabilizatoru. Ty¢ sta-
bilizatoru je pak upevnéna k ramendm napravy. Po-
hyby napravy se pak pfenasi formou krouticiho mo-
mentu na stabilizator.
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Regulatory svétlé vysky a svorky na tyci stabilizato-
ru jsou nastaveny tak, aby se pfi nastaveni karosé-
rie do normalni vysky nepfenasela na spojovaci hfi-
dele regulatord svétlé vysSky Zzadna sila. Pfi
zvy8eni zatizeni dojde k poklesu karosérie. Na ty¢
stabilizatoru pak zaéne pusobit kroutici moment,
ktery se pak pfenese prostfednictvim svorek a sou-
tyC€i na rozdélovaci hfidele regulatora svétlé vysky,
které pak zvySi tlak v pracovnich valcich pérovani
kol. Pracovni valce pfizvednou karosérii do takové
vySky, aby se vykompenzoval kroutici moment pU-
sobici na ty¢ stabilizatoru. Rozdélovaci hfidel regu-
latoru svétlé vysky se pak muze vratit do neutralni
polohy a karosérie se tedy vrati do plvodni neutral-
ni vySky. Pfi zmenSeni zatiZzeni probéhne tento pro-
ces v obraceném pofradi.

Pokud se narazy do kol pfenaSeji rychle za sebou
(drobné nerovnosti vozovky), pak na né regulatory
svétlé vySky nereaguiji, protoze na tyCe stabilizato-
ru se prenasi jen malé kroutici momenty.

¢) Rucni regulace svétlé vysky

Princip €innosti tohoto zafizeni je nasledujici: Pfi
posunuti paky uvnitf vozidla z neutralni polohy se
pfenese jeji pohyb prostfednictvim soutyCi a
vroubkovanych ty¢i do regulatord svétlé vysky.
Rozdélovaci hfidel regulatoru se pfitom pohne z ne-
utralni polohy a do kulovych zasobnikl pérovani se
pfivede tlak. Tim padem se nadzvedne karosérie
a tyCe stabilizatoru se zatizi krouticim momentem.
Tento pohyb se pak pfenese dale na svorky na tyci-
ch stabilizatoru a kratkymi spojovacimi tyCemi na
vroubkované ty¢e, a to v obraceném sméru, nez se
pohnula ruéni regulaéni paka. Po vyrovnani sil a
momentl se vrati rozdélovaci hridele regulator(
svétlé vySky do neutralni polohy a karosérie zlstane
stabilizovand v nové nastavené vysce. Tlak v
systému je porad stejny, pouze v pracovnich
valcich pérovani kol je vice hydraulické kapaliny (a
tim padem doslo ke zvednuti karosérie).

Obr. 224 Soucasti hydraulické soustavy

1 - plovakovy ukazatel stavu hydraulické kapaliny

2 - pfipojovaci téleso

3 - filtr v sacim traktu

4 - filtr ve vratném traktu
5 - zasobni nadrzka

6 - Soupé

7 - tlakovy spinac
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8 - bezpec€nostni ventil

9 - hlavni tlakovy zasobnik
10 - tlakovy regulator
11 - napinaci kladka
12 - klinovy femen
13-drzak Cerpadla
14 - vysokotlaké Cerpadlo



16.4 Hydraulicky brzdovy systém

Hydraulické okruhy pfednich a zadnich brzd jsou od
sebe oddélené. Okruh zadnich brzd je zasobovany
tlakem ze soustavy odpruZeni kol, pfedni okruh pak
pfimo z hlavniho tlakového zasobniku. Brzdy jsou
ovladany regulaénim brzdovym ventilem, ktery
zpozduje pfivod hydraulického tlaku do zadnich
brzd vzhledem k pfednim brzdam. Zadni brzdovy
okruh je propojeny s hydraulickym pruzicim
systémem, takze zadni brzdy funguji také v zavis-
losti na zatiZzeni vozidla.

16.4.1 Vyrovnavaci brzdovy ventil

Vyrovnavaci brzdovy ventil je opatfeny dvéma nebo
tfemi (od roku 1988) tlakovymi ventily, které jsou udr-
zovany v klidové poloze pruzinami. V klidové polo-
ze jsou vedeni propojena s vystupem, takze v obou
brzdovych okruzich neni Zadny zbytkovy tlak. Ventil
pracuje takto: po seSlapnuti brzdového pedalu
smackne pist v regulanim ventilu pfedniho brzdo-
vého okruhu pruzinu. Uzavie tak vratny kanal
a umozni zvySeni tlaku v pfednich brzdach. Tlak je
pak veden do pracovni komory a jakmile stoupne na
ur€itou hodnotu, pfekond silu pruZiny na druhém kon-
ci a pohne regulaénim ventilem zadnich brzd. Ven-
til uzavie vratny kanal a umozni zvy$eni tlaku v zad-
nich brzdach.

Tlak v brzdovém systému je umeérny délce seslap-
nuti brzdového pedalu. Tlak v zadnich brzdach se
méni podle zatiZeni vozidla, {j. podle tlaku v hydrau-
lickém systému pérovani, ktery udrZzuje karoseérii
v konstantni vySce. PFi vétSim zatiZzeni vozidla je tedy
tlak v systému vétsi.

16.5 Prace na hydraulické soustavé

16.5.1 Opatieni pfi praci s hydraulickou
soustavou

* P¥ipojky, okolni dily a jejich okoli vzdy peclivé ocis
time benzinem nebo lihem, aby se do hydraulické

ho systému nedostaly necistoty. PFi ¢isténi odpoji
me ukostfovaci kabel od baterie.

* Vypustime z hydraulického systému pretlak. Posu
neme proto regulacni paku svétlé vysky na stfedni
konzole do nejniZsi polohy a povolime o 1V, otacky
vypoustéci Sroub na tlakovém regulatoru. Sroub ne
smime vySroubovat, aby nevypadia kulicka. Pocka
me, az se uplné sesedne karosérie.

16.5.2 Opatieni pfi praci s hydraulickymi
agregaty

» Kovova vedeni po odpojeni vzdy ucpeme gumovy
mi zatkami, gumova vedeni pak kovovymi zatkami
(napf. Srouby), aby se do nich nedostaly necistoty.

+ Otvory v agregatech vzdy ucpeme zatkami nebo za
kryjeme.

» V8echny zatky pfed nasazenim peclivé oCistime.
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Obr. 225 Prufez tlakovym regulatorem

1 - ocelova kulicka
2 - Sroub pro vypousténi pretlaku (odvzduSiovaci Sroub)

16.5.3 Opatreni pfi montazi dila

» Kovova vedeni pfed montazi profoukneme stlace
nym vzduchem.

» Gumova vedeni ocistime benzinem nebo lihem a pro
foukneme je stlacenym vzduchem.

» Hydraulické agregaty ocistime benzinem nebo lihem
a osusime je stlacenym vzduchem.

» Po kazdé demontézi pouZijeme nova tésnéni.

» Té&snéni a vnitini dily pfed namontovanim potfeme
hydraulickou kapalinou.

* Pokud musime mazat dily vazelinou, pouzivame
k tomu pouze vazelinu na kuli¢kova loziska.

* Pouzivame jen takova tésnéni, ktera odolavaji hyd
raulické kapaliné.

» Kovova vedeni, viz obrédzek 226 na dalsi strané, pfi
pojujeme nasledujicim zplisobem:-

* Gumovou objimku -C- namazeme hydraulickou ka
palinou a nasuneme ji na potrubi tak, aby konec po
trubi -B- vy&nival o kousek ven; konec trubky pak
musi jit volné nasunout (aniz by se zdeformoval) do
otvoru -A-.
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Obr. 226 Pripojka kovového hydraulického vedeni
A - otvor

B - konec trubky
C - tésnéni

» Nasroubujeme rukou pfevle€nou matici. Pak matici
utdhneme. Nesmime ji vSak utahnout pfilis silné, ji-
nak bychom zdeformovali potrubi a pfipojka by pre-
stala tésnit.

» Tésnéni je zkonstruovano tak, ze pfi zvyseni tlaku
hydraulické kapaliny se smackne a ma pak dosta
te€ny tésnici uc€inek. Pfi utahovani pfevleCnych ma
tic musime pfesné dodrzovat utahovaci momenty:

Vedeni o praméru 3,5 mm .................... 8 - 9Nm
Vedeni o priméru4,5mm .................... 8 - 9Nm
Vedeni o praméru 6,0 mm .................... 9-11 Nm

» Pokud pfevle¢na matice netésni, zkontrolujeme jeji
utazeni a pfipadné vyménime tésnéni.

+ P¥i pfipojovani gumovych hadic vzdy vyrovname
vhodnym trnem gumovou prichodku mezi hadici
a svorkou.

» Nakonec zkontrolujeme, zda pfipojky fadné tésni.

» Mezi hydraulickymi vedenimi musi byt vZzdy dosta
teCny odstup. Vedeni se nesmi dotykat navzajem
a ani s jinymi dily.
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Obr. 227 Priifez bezpecnostnim ventilem

1 - pruzina

2 - tlakovy spinac

3 - Soupé

4 - sefizovaci podlozka

16.6 Bezpecénostni ventil

Bezpeclnostni ventil ma za ukol pfi nedostateéném
tlaku v hydraulickém systému odpojit systém péro-
vani od hlavniho tlakového zasobniku, aby mohly
fungovat brzdy. Pérovani se odpoji pfi tlaku v sys-
tému pod 8,0 MPa (80 bar) a znovu se pfipoji pfi tlaku
nad 10,0 MPa (100 bar). Prifez ventilem viz obra-
zek 227.

Bezpecnostni ventil je vlevo dole na pfednim pomoc-
ném ramu za prevodovkou fizeni. Pfi vyméné ven-
tilu postupujeme takto:

* Vypustime ze systému pfetlak, viz kapitola 16.2.4.
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A - k zadnimu regulatoru svétlé vysky
B - od tlakového regulatoru

C - k brzdovému ventilu

D - k pfednimu regulatoru svétlé vysky

* Odpojime od ventilu gumovou hadi¢ku pro odvod
prosaklého oleje.

» OdSroubujeme od ventilu pfevle¢né matice privod
niho a vratného vedeni. Vedeni a pfipojky si ozna
¢ime, abychom je nezaménili. Potom vedeni ucpe
me vhodnymi zatkami, aby se do systému nedo
staly necistoty.

» Odpojime kabel od pfipojky tlakového spinace.

» OdSroubujeme ventil a vyjmeme ho ven.

Montaz pak provedeme v opaéném poradi nez de

montaz.



16.7 Hydraulicka kapalina

16.7.1 Kontrola stavu hydraulické kapaliny

Motor nechame bézet na volnobéh. Otevieme ka
potu motoru a podivame se na stavoznak zasobni
nadrzky (nadrzka je na levé stran& motorového pro
storu). Po nastaveni nejvétsi svétlé vySky karosérie
musi byt Zluty plovak ve stavoznaku mezi dvéma
Cervenymi ryskami (krouzky). Vzdalenosti mezi homni
a spodni ryskou odpovida mnozstvi asi 0,45 | oleje.
Pfed kontrolou musime nechat vozidlo ustalit v nej
vy38i poloze, jinak bude udaj stavoznaku zkresleny.

Pokud musime hydraulickou kapalinu doplnit, o€is
time nejprve vicko a jeho okoli. Pak vicko vytahne
me.

Dolijeme do nadrzky zelenou hydraulickou kapalinu
(LHM) az po horni €ervenou rysku. Potom nasadi
me vicko a nastartujeme motor. Viz také obrazek 228
a229.

Obr. 228 Sejmeme vicko ze zasobni nadrzky
hydraulické kapaliny; Sipka ukazuje na stavoznak

R

Obr. 229 Prirez stavoznakem na horni strané
zasobni nadrzky

1 - horni ryska (Cervend)
2 - plovak (Zluty)
3 - spodni ryska (Cervena)

16.7.2 Vyména hydraulické kapaliny

Hydraulickou kapalinu ménime kazdych 45 000 km
(u novych vozidel se hydraulicka kapalina také méni
v servisu v ramci prohlidky po ujeti prvnich 1 000 km).
Pfitom vycistime zasobnik nadrzku a filtr.

Paku pro regulaci svétlé vySky na stfedni konzole
posuneme do nejnizsi polohy.

Povolime o 1V, otacky odvzdusiiovaci Sroub na tla
kovém regulatoru. Sroub pouze povolime, nevysrou-
bujeme,'aby nevypadla ocelova kuli¢ka, viz obrazek
225. PoCkame, az se pérovani Uplné sesedne.

Uvolnime zasobni nadrzku z drzaku a vytahneme z ni
vicko i se vSemi pfipojenymi vedenimi. Na obraz
ku 228 je vicko nadrzky s pfipojenymi hadicemi.
Vymontujeme filtr saciho a vratného vedeni. Umis
téni filtru v nadrzce viz obrazek 220.

Vyjmeme nadrzku ven a vyprazdnime ji. Pfepazku
nadrzky ocCistime benzinem a v8echny dily osusime
stlatenym vzduchem.

Namontujeme zpét vdechny dily.

Nalijeme do nadrZky asi 2,5 | hydraulické kapaliny
(LHM).

Stahneme saci vedeni z vysokotlakého Cerpadla
a naplnime Cerpadlo hydraulickou kapalinou.
Regulacni paku svétlé vysky na stfedni konzole po
suneme do nejvy3Si polohy. »

Nastartujeme motor a rychle pfipojime saci vedeni
na vysokotlaké Cerpadlo. Jakmile ucitime pulzace ve
vratném (silném) vedeni od tlakového regulatoru,
utahneme odvzdusfiovaci Sroub na regulatoru.

Po ustaleni pérovani v nejvy3si poloze pfipadné do
plnime hydraulickou kapalinu do zasobni nadrzky,
aby byl Zluty plovak na urovni horni Cervené rysky.
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16.8 Hydraulicka vedeni

Pfed odpojenim kteréhokoliv hydraulického vedeni
musime z hydraulické soustavy vypustit pfetlak. Proto

povolime o 1V, otacky vypoustéci Sroub na tlakovem
regulatoru. Sroub pouze povolime a nechame ho
zaSroubovany.

Pfed povolenim pfevle¢né matice vedeni peclivé

ocistime matici i jeji okoli. Pokud budeme vedeni

ménit, musime ho uvolnit z Uchyt(, svorek a priicho-
dek. PFi vytahovani nesmime vedeni zdeformovat.

Pokud nebudeme vedeni ménit hned, ucpeme vhod-

nymi zatkami v8echny otvory, aby se do systému

nedostaly necistoty.

Aby hydraulicka vedeni fadné tésnila v pfipojkach,

musime dbat na nasledujici pokyny:

« PFipojky a jejich okoli, vedeni, pfevlie¢né matice gu
mova tésnéni vzdy peclivé olistime. Tésnéni pak
lehce namaZeme hydraulickou kapalinou.

» Nasuneme pfes koncovku potrubi -B- objimku -A-,
viz obrazek 226 a text.

» Konec potrubi opatrné zavedeme az nadoraz do ot
voru -C-. Pfitom nesmime potrubi nasilim zdeformo
vat. Gumova objimka pak musi byt cela zastréena
v otvoru.

+ Pfitahneme rukou previec¢nou matici, a potom ji utah
neme pifedepsanym momentem, viz str. 144. Previe¢
nou matici nesmime pretahnout, jinak zdeformuje
me potrubi. Tésnéni je zkonstruovano tak, ze se pfi
zvétSeni tlaku hydraulické kapaliny vzdy smackne
a pak dokonale tésni.

» Pokud pfipojka netésni, zkontrolujeme utazeni ma
tice spravnym momentem a pfipadné vyménime tés
néni.

» U gumovych hadic vzdy nasadime mezi svorku a ha
dici gumovou objimku vhodného priiméru.

* Po namontovani zkontrolujeme tésnost viech pfipo
jek.

» V8echna hydraulicka vedeni musi mit dostateény
vzajemny odstup a nesmi se dotykat ani jinych dil{.
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16.9 Kontroly pfi poruse

Pfi poruse hydraulického systému zkontrolujeme:

+ Volny pohyb v&ech pohyblivych dill hydraulické sou
stavy.

» Zkontrolujeme, zda je vysokotlaky okruh pod tlakem.
Nastartujeme proto motor a povolime o 1 az
1V, otacky vypoustéci Sroub na tlakovém regulato
ru. Z regulatoru pak musi byt slySet sykot.

» Utahneme vypoustéci Sroub. Tlakovy regulator se
pak musi vypnout, coz pozname podle hluku bé&zi
ciho vysokotlakého Cerpadia.

» Pokud je vysokotlaky okruh v pofadku, pokracuje
me dale:

- Zkontrolujeme stav hydraulické kapaliny v zasobni
nadrzce.

- Zkontrolujeme stav filtrG v zasobni nadrzce.

- Zkontrolujeme, zda vysokotlaké ¢erpadlo nenasava
faleSny vzduch.

- Zkontrolujeme utaZeni vypoustéciho Sroubu na tla
kovém regulatoru.

16.10 Tlakova zkouska hydraulické
soustavy

K této zkousce budeme potfebovat manometr s roz-
sahem od O do 25 MPa (250 bar) a vhodnou trubku
pro pfipojeni manometru k tlakovému regulatoru.
Pfed kontrolou musime vygistit filtry v zasobni na-
drzce, viz obrazek 230. Zkontrolujeme stav hydrau-
lické kapaliny.

Obr. 230 Filtry -1- a -2- v zasobni nadrzce
hydraulické kapaliny

» Paku pro regulaci svétlé vysky na stfedni konzole
posuneme do polohy pro jizdu. Nastartujeme motor
a nechame ho bézet na volnobéh. Pak zkontroluje-
me tésnost hadicovych pfipojek (viz obrazek 231):



- tlakového a vratného olejového vedeni -1- od brz
dového regulagniho ventilu

- vratného olejového vedeni -2- od bezpecnostniho
ventilu

- na regulatorech svétlé vysky a tlakovém regulatoru
posilovace fizeni (pokud je jim vozidlo vybaveno)

vratného olejového vedeni -3- od pfednich a zadni
ch pracovnich valcl pérovani

- odvzdusnovaciho vedeni 4- od prednich pracovnich
valcl pérovani; na téchto pfipojkach nesmi byt sto
py po prosakovani oleje, jinak musime zkontrolovat
i pfipojky na valcich pérovani

U nového vozidla se nesmi vratnymi vedenimi -1-,

-2- a -3- vracet témér Zadn4 hydraulicka kapalina.

Pokud vratnymi vedenimi protéka pfilis mnoho ka-

paliny, musime vyménit pfislusné dily.

- Posuneme paku pro regulaci svétlé vysky na stied

- Povolime o 1 az 1V, otacky vypoustéci Sroub na tla
kovém regulatoru -1-, viz obrazek 231.

Obr. 231 Pripojky riznych vedeni na horni
strané zasobni nadrzky (viz text)

+ OdSroubujeme zespodu previe¢nou matici pro upev
néni tlakového vedeni -2- k tlakovému regulatoru,
viz obrazek 231. Nyni m{zeme postupné zkontrolo
vat jednotlivé agregaty.

16.10.1 Kontrola tlakového regulatoru a
hlavniho zasobniku

+ Odpojime od bezpec¢nostniho ventilu -2- tlakové ve
deni -1- a pfipojime misto né manometr, viz obra
zek 233.

+ Zkontrolujeme vypinaci tlak: utdhneme vypoustéci
Sroub -1-, viz obrazek 232. Pfipojime manometr,
nastartujeme motor a lehce pfidame plyn. Pfi dosa
zeni tlaku 17,0 £ 0,5 MPa (vypinaci tlak) by se mél
narlst tlaku zastavit.

*Zkontrolujeme spinaci tlak: po dosaZeni vypinaci
ho tlaku lehce povolime Sroub -1-, viz obrazek 232.
Pfitom stéle drZzime lehce pfidany plyn. Tlak musi
pomalu klesat a jakmile se zapne vysokotlaké cer
na hodnota je pak spinaci tlak. PoZzadovana hodno
ta je 14,5 +0,5 MPa.

> Zkontrolujeme hlavni zasobnik: po dosazeni vypi-
naciho nebo spinaciho tlaku zastavime motor. Lehce
povolime vypoustéci Sroub -1-, viz obrazek 232 tak,
aby tlak za¢al pomalu a rovnomérné unikat. Po do-
sazeni urcité hodnoty tlak nahle prudce poklesne.
Tato hodnota odpovida plnicimu tlaku hlavniho za-
sobniku a méla by se pohybovat okolo 6,2
az 3,2 MPa.

*Zkontrolujeme tésnost tlakového regulatoru: utédh
neme Sroub -1-, viz obrazek 232, a nastartujeme mo
tor. Po dosazeni vypinaciho tlaku nechame motor
jesté chvili béZet, aby se tlak stabilizoval, a pak ho
vypneme. Pozorujeme manometr. Po tfech minutach
musi manometr ukazovat je$té minimainé 1,0 MPa.
V opacéném pfipadé tlakovy regulator Spatné tésni.

Obr. 232 Vypoustéci Sroub -1- a tlakové
vedeni -2- na tlakovém regulatoru

U vozidel s posilovacem fizeni nesmi byt na vratné
prepadové plastikové hadici patrné kapky prosaklé-
ho oleje.

16.10.2 Kontrola ostatnich agregatu

Ke kontrole bezpec¢nostniho ventilu a pfednich a zad-
nich pracovnich v&icl pérovani potfebujeme samo-
statné Cerpadlo. Tuto praci proto doporucujeme pre-
nechat odbornému servisu. To samé se tyka kulo-
vych zasobniku pérovani, kjejichz kontrole je zapo-
tfebi specialni zkuSebni stolice.
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Obr. 233 Pripojka tlakového vedeni -1-na
bezpecnostnim ventilu -2-

16.10.3 Kontrola pratokového rozdélovace pro
posilovac¢ fizeni

» Povolime vypoustéci Sroub -1-, viz obrazek 232.

» Vymontujeme baterii a vzduchovy filtr.

» Odpojime pfivodni vedeni -1 - od rozdélovaciho Sou
péte -2-, viz obrazek 234.

3 - 4/
c"\

Obr. 234 Pri kontrole rozdélovace pro posilova¢
fizeni odpojime vedeni -1- od rozdélovace -2-

* Potom k priitokovému rozdélovadi pfipojime tficest
nou pfipojku -4-, viz obrazek 235, a pfepojime hyd
raulicka vedeni:

* Vedeni -5- pfipojime k manometru.

* PFivodni vedeni -1- k rozdélovacimu Soupéti pfipo
jime na pfipojku.

 Dale Soupé -2- a pfipojku -4- propojime vedenim -3-.

» Namontujeme baterii.

» Utdhneme Sroub -1-, viz obrazek 232.

» Nastartujeme motor a lehce pfidame plyn.

+ Zahybame volantem. BEhem toho se v systému zvysi
tlak, ktery pusobi proti odporu pfi otaceni kol.

148

Obr. 235 Usporadani vedeni pfipojenych
na tricestné pripojce (viz text)

» Otocime volantem az nadoraz a zkontrolujeme vy
chylku na manometru. PoZadovana hodnota tlaku je
13,0 -14,5 MPa. V opacném piipadé je v hydraulic
ké soustavé posilovace fizeni zavada. Pak prove
deme tyto kontroly:

» Postavime vozidlo na suchy podklad a oto¢ime vo
lantem nadoraz z jedné strany na druhou.

» Pokud Ize volantem otacet ztuha jen na jednu stra
nu, musime vymenit rozdélovaci Soupé posilovace
fizeni. Pokud Ize volantem otacet ztuha na obé stra
ny, musime zkontrolovat pratokovy rozdélovac. Po
dosazeni vySe uvedeného tlaku pfidame plyn, aby
chom zvysili vykon vysokotlakého €erpadla. Pokud
nedoslo ke zlepSeni, pak je zavada ve vysokotlakém
Cerpadle nebo v jeho pohonu. Pokud tlak v systému
nestoupne na pozadovanou hodnotu ani po otoceni
volantem nadoraz, musime vymeénit priitokovy roz
délovac posilovace.

» Dale zko ntroluieme mista vyznaena na obrazku

236, zda z nich neunika ole;j.

Obr. 236 Cisla oznaéuji mista na posilovaéi fizeni,
na kterych se mohou vyskytovat netésnosti



- Zkontrolujeme tésnost pfipojky -5-. Pfipadné pfipojku
dotahneme nebo vyménime vedeni.

- Zkontrolujeme tésnost vratného vedeni -3- od hyd
raulického valce fizeni. Zkontrolujeme také, zda ve
deni neni nékde zdeformované nebo smacknuté.

- Zkontrolujeme tésnost hydraulického valce fizeni 4-.
Pfipadné valec vyménime.

- Zkontrolujeme t&snost manzet -2- a -6- a rozdélo-
vaciho Soupéte -1-. Dily pfipadné utésnime nebo vy
ménime.

16.11 Klinovy femen pro pohon
vysokotlakého €erpadla

PFi vyméneé klinového femenu pro pohon vysokotla-
kého Cerpadla postupujeme takto:

- Vymontujeme klinovy femen pro pohon alternatoru
nebo dynama.

- Povolime napinaci kladku klinového femenu a za
tlaime ji smérem dovniti tak, abychom mohli klino
vy femen sejmout.

- Nasadime novy klinovy femen. Potom napinaci klad
ku vyklonime rukou co nejvice smérem ven. Tim fe
men napneme, a pak utdhneme napinaci kladku. Re
men pfitom napneme tak, aby Sel lehce promack
nout pfi silném zatlaeni palcem. Pokud femen na
pneme prili§ silné, mize dojit k poSkozeni lozisek
hnanych agregat(. Kromé toho se vyrazné zkrati Zi
votnost femenu. Na obrazku 237 je vysokotlaké ¢er
padlo v zabudovaném stavu s napinaci kladkou.

Obr. 237 Vysokotlaké hydraulické ¢erpadlo
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