14 Predni naprava
a zavéseni prednich kol

Pfedni kola jsou zavéSena pomoci dvou pruZicich
jednotek typu McPherson s hydropneumatickymi tlu-
mici s nastavitelnou svétlou vySkou. Spodni konce
pruzicich jednotek jsou upevnéné pomoci svérnych
Sroubd s rejdovymi Cepy. Spodni pficna ramena jsou
pak spojena k rejdovymi Ceplm pres kulové klouby.
Zadni konce pfi¢nych ramen jsou pfiSroubované na
pfedni pficny nosnik. Mezi pficnymi rameny a
spodni stranou vozidla je upevnény stabilizator.
Hnaci hfidele kol jsou vedeny loZisky ve vnitfni stra-
né rejdovych ¢epl. Na obrazku 170 je znazornéno
zavéseni kola na jedné strané. Od 6/87 se montuje
stabilizator s jinymi uchyty. Na obrazku jsou znéazor-
néna obé provedeni stabilizatoru. Pfi montazi mu-
sime davat pozor pfedevSim na rGzné utahovaci
momenty jednotlivych dil{.

Nyni struéné zminime nékteré odlidnosti, které jsou
dulezité pfi provadéni nékterych praci:

Rejdoveé Cepy jsou od 9/84 vybaveny novymi lozis
ky. PfestoZe jsou nova loZiska vétsi, muze se stat,
Ze na jednom vozidle najdeme nové i staré prove

deni. Montaz nového rejdového ¢epu neznamena vy
ménu hnaciho hridele.

Od 9/85 jsou predni pfiéna ramena opatfena novy

mi gumovymi objimkami. Tato zména pfinesla také
nutnost pouziti novych pomocnych ramu bez kuze-
likovych loZisek.

Pfi utahovani Sroubu pfi¢nych ramen nebo gumo

vych lozZisek stabilizatoru od 6/87 (viz obrazek 170
vpravo) musi byt vozidlo ve vySce pro normaini jiz

du. Svétla vyska vpredu tedy musi byt 166*'° mm,

tj. horni hrana pfiénych ramen musi byt ve vzdale

nosti 545 mm od montazni pfiruby pruzici jednotky,
viz obrazek 171 na dalSi strance.

Obr. 170 Zavéseni kola; Cislice udavaji utahovaci momenty v Nm
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Obr. 171 Prurez pficnym ramenem od 9/85; pfi utahovani matice -1- musime dodrzet rozmér 545 mm,
utahovaci moment matice je 16 Nm; Sipka ukazuje ve sméru jizdy
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Obr. 172 Prarez pfiénym ramenem do 9/85; utahovaci moment matice -1- je pouze 14 Nm;
Sipka ukazuje ve sméru jizdy

a - sefizovaci podlozky pro kuzZelikové lozisko

i U pficnych ramen do 9/85 musime pred jejich na-
montovanim sefidit pfedepnuti kuZelikovych loZisek,
viz nize. Dale je mozné namontovat specialni pfic¢-
na ramena, ktera se hodi i do pfednich naprav star-
Siho provedeni. Tato ramena jsou opatfena gumo-
vymi objimkami s vnitmim pramérem 14 mm (namis-
to 16 mm u novych provedeni). Pfedepnuti kuzeli-
kovych lozZisek se pak sefizuje stejné jako u starSich
provedeni. PFi sestavovani pak musime do pozic -
b- nasadit ¢tyfi podlozky (¢. 95 631 367), viz obra-
zek 172.
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b - nové podlozky
14.1 Pruzici jednotka

14.1.1 Kulovy zasobnik - demontaz a montaz

K této operaci budeme potfebovat fetézovy kli¢ (po-

dobny jako na olejovy filtr). Dale musime provést

nasledujici:

« Zvedneme predek vozidla tak, aby pfedni kola byla
nad zemi. Odmontujeme kolo na pfisludné strané.

* Regulaéni paku svétlé vysky (na stfedové konzole)



» Povolime vypoustéci Sroub na tlakovém regulatoru
a vypustime ze systému pérovani pretlak, viz kapi
tola 16. Abychom co nejvice vyprazdnili pracovni va
lec tlumice, postavime pod pfi¢né rameno hydrau
licky zvedak a zamackneme zavés kola nahoru.

+ Obtocime kulovy zasobnik fetézovym klicem, viz ob
razek 173, a odSroubujeme ho.

Obr. 173 Kulovy zasobnik hydropneumatického
tlumice odSroubujeme retézovym klicem,
ale utahneme ho pouze rukou

Montaz pak provedeme v opaéném pofadi nez de-
montaz. Pfitom musime pouZit vZdy nové tésnéni,
které musime nasadit bilou stranou od kulového
zasobniku. Nasroubujeme kulovy zdsobnik a utah-
neme ho rukou co nejvétsi silou. Utahneme vypous-
téci Sroub na tlakovém regulatoru. Nastartujeme
motor a posuneme paku pro regulaci svétlé vysky
do nejvysSi polohy.

14.1.2 Tlumié pérovani - demontaz a montaz

* Provedeme stejné kroky jako pfi demontazi kulové
ho zasobniku v&etné odSroubovani viastniho zasob
niku. Neodmontujeme vSak od tlumice propojovaci
dil -A- (viz obrazek 174) s kulovym zasobnikem.
Odsroubujeme od pfipojky pfivodni hydraulické ve
deni -4- a povolime svorky -1- a -2-. OdSroubujeme
tfi upeviiovaci matice -3- a sejmeme je i s podloz
kami, viz obrazek 174. Smackneme tlumi¢ a vyjme
me ho smérem dolu otvorem v karoseérii.

Dale odpojime odvzdusiovaci vedeni -2- a vedeni
pro odvod prosaklého oleje -1 -, viz obrazek 175. Ve
deni pak ucpeme vhodnymi zatkami, aby se do sys
tému nedostaly nedistoty. Tyto prace provadime
uvnitf podbéhu kola.

.

.

Obr. 174 Upevnéni horni ¢asti tlumi¢e pérovani

A - hlava tlumice (nesmime ji odmontovat)

1 - svorka pro upevnéni vedeni

2 - svorka pro upevnéni vedeni

3 - upevnovaci matice

4 - pfipojka pfivodniho hydraulického vedeni

+ Odsroubujeme matici a vytahneme svémy Sroub pro
upevnéni tlumice pérovani k rejdovému ¢epu. Svémy
uchyt tlumice roztahneme velkym Sroubovakem, aby
chom mohli tumi¢ vytahnout. Vyjmeme tlumic¢ ven.

Montaz tlumi¢e pak provedeme v opaéném pofadi

nez demontaz. Pfitom vSak musime dodrzet jesté na-

sledujici body:

* Roztahneme velkym Sroubovakem svérny uchyt
v rejdovém €epu, abychom do n&j mohli spravné na
sadit tumi€ pérovani. Vytahneme Sroubovak, zara
zime svérny Sroub a utdhneme momentem 70 Nm
matici. Pfitom pfidrzujeme hlavu Sroubu.

* P¥ipojime ke spravnym pfipojkam odvzdushovaci ve
deni -2- a vedeni pro odvod prosakliého oleje -1-, viz
obrazek 175. Vedeni se nesmi kFiZit.

Obr. 175 Pripojky uvniti podbéhu kola

1 - pfipojka vedeni pro odvod prosakiého oleje
2 - pfipojka odvzdusnovaciho vedeni
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Nasadime horni konec tlumice pérovani do otvort
v karosérii a pfiSroubujeme ho maticemi. Pod mati
ce nezapomeneme nasadit podlozky. Matice pak stfi
davé pfitahneme a nakonec je utahneme momen
tem 20 Nm.

Pfipevnime pfivodni vedeni -4- s novym tésnicim
krouzkem a upevnime vedeni do svorek -1- a -2-,
viz obrazek 174.

Namazeme pfipojovaci prirubu kulového zasobniku
a namontujeme kulovy zasobnik s novym t&snénim.
Bila strana tésnéni musi sméfovat od zasobniku.

Nasadime pfedni kolo, spustime vozidlo na kola
a utdhneme Srouby kola. U ocelovych rafk(l utahne
me Srouby momentem 80 Nm, u hlinikovych rafkd
pak momentem 90 Nm.

Nastartujeme motor a zkontrolujeme funkci regula
ce svétlé vysky vozidla. Potom vozidlo jesté jednou
zvedneme a zkontrolujeme, zda tésni pfipojky vdech
vedeni, tj., zda nikde nejsou stopy po hydraulické
kapaliné. VV opaéném pfipadé pfipojky jesté jednou
dotahneme (ne vSak nasilim, jinak bychom strhli za
vity).

118

Obr. 176 Zavéseni predniho kola

1 - ovladaci soutyci tlakového regulatoru
2 - tlakovy regulator
3 - pricny stabilizator
4 - tlumici objimky
5 - osa trojuhelnikového pficného ramena
6 - trojuhelnikové rameno
7 - kulovy Cep
8 - loZisko kola
9 - naboj kola
10- rejdovy Cep
11 -tlumi¢ pérovani
12 - Gchyt tlumice pérovani
13 - tlakovy kulovy zasobnik



14.2 Regulator svétlé vysky predni
napravy

14.2.1 Demontaz

* Povolime Sroub na regulatoru tlaku a vypustime ze
systému pretlak. Paku pro regulaci svétlé vysky na

» Odpojime pfivodni vedeni -1- vedouci od regulato
ru svétlé vysky k tumi¢lm pérovani, viz obrazky 177
a 178. Odpojime také vysokotlaka vedeni -4-.

* VVySroubujeme oba upeviovaci Srouby -2-, viz ob
razek 177. Oto€ime regulatorem svétlé vysky tak,
abychom mohli odpojit vratné vedeni -5- a vedeni
pra odvod prosaklého oleje -3-, viz obrazek 178.

* Vyjmeme regulator svétlé vysky z upevinovaciho
fmenu.

Obr. 177 Detaily k demontazi a montazi predniho
regulatoru svétlé vysky

1 - vedeni k tlumici pérovani 2 - upeviovaci Srouby

Obr. 178 Pohled na regulator svétlé vysky predni
napravy s riznymi pripojkami

3 - vedeni pro odvod prosakiého oleje
4 - vysokotlaké vedeni
5 - vratné vedeni

14.2.2 Montaz

Nasadime regulator svétlé vySky do spravné polo-
hy a pfipojime k nému vedeni pro odvod prosaklé-
ho oleje -3- a vratné vedeni -5-. Vedeni -5- upevni-
me sponou.

NaSroubujeme pfevleéné matice pfivodniho vedeni
-1- a vysokotlakého vedeni -4- s novymi podlozka-
mi a rukou je utdhneme.

Utahneme oba upevriovaci Srouby regulatoru svét-
l¢6 vySky a dotahneme prevleCné matice.
Nastartujeme motor. Pfesuneme regulacni paku svét-
Ié vysky na stfedni konzole (aby byl systém pod tla-
kem) a zkontrolujeme tésnost pfipojek. Zkontroluje-
me a pripadné sefidime automaticky systém pro re-
gulaci svétlé vysky, viz nize.

14.2.3 Automaticky systém pro regulaci svétlé
vySky - kontrola a sefizeni

Po vyméné regulatoru svétlé vysky musime vzdy
zkontrolovat funkci systému, viz nize. Pfed a po kaz-
dém sefizeni musime pohnout vozidlem o kousek
dopfedu a dozadu, aby se usadilo zavéSeni kol.

» Zkontrolujeme tlak v pneumatikach a pfipadné ho
upravime.

* Nastartujeme motor a nechame ho bézet na volno-
béh. Pfesuneme regulaéni paku svétlé vysky na
stfedni konzole do normalni polohy. Povolime ruéni
brzdu.

 Zkontrolujeme, zda je mezi kulovym kloubem regu
latoru svétlé vysky a uloZzenim kloubu na regulatoru
mezera 1,5 az 2,0 mm.

» Potom vozidlo rukama co nejvice pfizvedneme a pus
time. Poté, co se vozidlo stabilizuje, zmé&fime svét
lou vySku mezi zemi a spodni stranou pfedni napravy,
viz obrazek 179.
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* Vozidlo rukama co nejvice pfitlaCime k zemi a pus-
time. Poté, co se vozidlo stabilizuje, zméfime opét
sveétlou vysku, viz obrazek 179.

Obr. 179 Zméfime na vyznac¢eném misté svétlou
vysku -h- mezi zemi a predni napravou

+ Z naméfenych hodnot vypoéteme primér. Vypocte
na hodnota musi odpovidat hodnoté udané na stra
né 131.

* Sefizeni svétlé vySky Ize provést otocenim spony pro
upevnéni regulatoru svétlé vysky k pficnému stabi
lizatoru, viz Sipka na obrazku 180.

Obr. 180 Sipka ukazuje na sefizovaéi svorku
automatického regulatoru svétlé vysky

14.2.4 Ruc€ni regulator svétlé vysky - sefizeni

V kazdém pfipadé musime nejprve sefidit automa-

ticky regulator svétlé vysky.

* Nechame bézet motor na volnobéh a pfesuneme
regulaéni paku svétlé vySky na stfedni konzole do
normalni polohy.

Posuneme svorku -2- podél ovladaci tyCe tak, aby

se paka regulatoru kryla se znackou -1-, viz obra-

zek 181. Musime tak nastavit poZadované rozméry

-a-a-b-;a=7,0-7,5mm,b=4,0-45mm.
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Obr. 181 Sefizeni souty€i regulatoru svétlé vysky
1 - znacka a=7,0-75mm

2 - svorka b=4,0-4,5mm

14.3 Trojuhelnikové rameno

14.3.1 Trojuhelnikové rameno -demontaz

» Zvedneme vozidlo a odSroubujeme pfedni kola.

* Pfesuneme regulacni paku svétlé vysky na stfedni
konzole do nejnizsi polohy.

» Povolime matici pro upevnéni kulového ¢epu k rej-
dovému €epu a vysroubujeme ji tak daleko, aby se
kryla s koncem zavitu. Potom vhodnym stahovakem
vytahneme kulovy Cep z rejdového Cepu,viz také
kapitola o demontazi hnacich hfidelt.Pfitom nesmi-
mé poskodit manzetu.

» Povolime horni upevhovaci matice stabilizatoru, viz
obrazek 182.

Obr. 182 Upeviiovaci matice kulovych ¢epu -1-a
zavés priéného stabilizatoru -2-

» Odsroubujeme zadni matici pro upevnéni ¢epu pri¢
ného ramena a vyrazime ¢ep ven. Pficnym rame
nem pfitom pohybujeme ze strany na stranu, proto
Ze &ep je uchyceny velmi pevné. Cep miizeme vy
tahnout i rézovym stahovakem, ktery upevnime
vhodnou objimkou se zavitem na konec &epu.

* Vyjmeme pficné rameno ven.



14.3.2 Trojuhelnikové rameno - montaz

1

NaSroubujeme na €ep novou samojistnou matici tak
daleko, aby byla 7 mm od konce Cepu, viz obrazek 183.
Cep pak namazeme po celé délce vazelinou.

Obr. 183 Priifez priénym ramenem
(do 9/85) s riznymi dily

-Cep 3 - vyrovnavaci podlozka
2 - podlozky

4 - matice

Namontujeme trojuhelnikové rameno s podlozkami.
Umisténi podloZek viz obrazek 183. U vozidel do 9/85
musi byt na zadni strané télesa pfedni napravy se
fizovaCi podlozka pro kuzelikové lozisko -3-.
Nasadime &ep s obéma podloZkami -2-. PodlozZky
musime nasadit vypouklymi stranami ven.

U vozidel do 9/85, tj. s pomocnym ramem s kuzeli-
kovymi lozisky, utahneme matici momentem 140 Nm.

U vozidel od 9/85, tj. s pomocnym ramem bez ku-

zelikovych lozisek, postavime vozidlo na kola a za

tizime ho tak, abychom dosahli rozméru 545 mm,
viz obrazek 171. V této poloze pak utdhneme matici
momentem 160 Nm.

Ocistime kulovy €ep Cistym hadfikem od vazeliny
a upevnime pficné rameno na rejdovy ¢ep. Nasrou

bujeme novou matici a utahneme ji momentem
30 Nm. Potom namontujeme soutyc¢i stabilizatoru
a piiSroubujeme ho novou matici momentem 45 Nm.
Umisténi zminénych matic viz obrazek 182.

14.3.3 Silentbloky - vyména

U vozidel do 9/85 je k této operaci zapotfebi speci-
alni nastroj. Tento nastroj vSak mizeme nahradit
i dlouhou tyCi se zavitem s vhodnymi pfitlacnymi dily.
Kvuli vymeéné silentblokl musime vymontovat pfic-
né rameno.

» Upneme pri¢né rameno do svéraku a nasadime na

né&j specialni nastroj 7104 nebo ty¢ se zavitem a pfi
tlacnymi dily, viz obrazek 184. Pfitahujeme matici na
konci tyCe, az vytlaCime zadni objimku. Podobnym
zpusobem vytlacime ven predni objimku.

Obr. 184 Vytahnuti silentblok( z pfiéného ramena u
vozidle do 9/85; silentbloky vytahneme nebo
zalisujeme utahovanim nebo povolovanim matic

* Pfedni objimku pak zamackneme nebo zalisujeme

tak, viz obrazek 184, abychom zachovali rozmér-L-,
viz obrazek 185.

L L =233,5 - 234 mm J

Obr. 185 Po nasazeni predniho silentblokli musi
zU(stat zachovany rozmér -L-

* Pfi montazi zadni objimky musime dodrzet jeji sprav-

nou montazni polohu. Oba vystupky -1- musi uka-
zovat dopfedu a oba zesilovaci vystupky -2- musi
byt zarovnané kolmo k roviné trojuhelnikového ra-
mena. Silentbloky namazeme mydlovou vodou a za-
mackneme je do pficného ramena.

Obr. 186 Montaz zadniho silentbloki do
pficného ramena

1 - vystupky
2 - zesilovaci vystupky
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Obr. 187 Vyména zadniho silentbloku u vozidel od 9/85 (viz text)

» U vozidel od roku 1987 potfebujeme k vymeéné si
lentbloku lis. Vymackneme staré silentbloky, viz ob
razek 187. Zadni silentblok pfitom jako prvni. Nej
prve sefizneme silentbloky po stranach az na kov.
Potom odméfime z vnéjSich stran pficného ramena
vzdalenost 5 mm a rameno sefizneme. Nyni mize
me vytladit silentbloky ven.

Novou objimku silentbloku potfeme mydlovou vo
dou a zamackneme ji tak, aby kovova podloZka do
sedla na vné&;jSi stranu pficného ramena. Spara mezi
dosedaci plochou silentbloku a pficnym ramenem
uzaviena. Montazni poloha nové objimky musi od
povidat montazni poloze pfedni objimky.

Nyni zalisujeme do pficného ramena smérem zvenku
dovnitf pfedni silentblok.

Obr. 188 P¥i zalisovani predniho silentbloku
u vozidel od 9/85 musime dodrzet udany rozmér
(mezi Sipkami)
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Novy silentblok tedy potfeme mydlovou vodou a na
sadime ho smérem zvenku dovnitf do pficného ra
mena. Silentblok lisujeme velmi pomalu a kontrolu
jeme vzdalenost vyznagenou na obrazku 188; po
zadovana hodnota je 195,5 + 0,5 mm. Tento rozmér
je dulezity kvali montazi pfiéného ramena na pficny
nosnik.

14.3.4 Kuzelikové lozisko -vyména

K vyméné a sefizeni kuzelikového loZiska jsou za-
potiebi specialni nastroje, které jsou k dispozici vét-
8inou jen v odbornych servisech. To se tyka v3ak jen
vozidel vyrobenych do 9/85. U vozidel od 9/85 se
montuji jiZ silentbloky bez loZisek, viz obrazek 171.

14.3.5 Kulovy kloub - vyména

Kulovy kloub mizeme vymontovat i ze zabudované-
ho rejdového €epu. K demontézi kloubu budeme
potiebovat specialni nastroj (7103-T).

Odmontujeme kolo na pfislusné strané.

Povolime matici kulového ¢epu a vySroubujeme ji az
na konec zavitu. Tim ochranime zavit ¢epu pred
poskozenim.

Potom vytdhneme kulovy kloub vhodnym stahova
kem z rejdového Cepu, viz obrazek 162. Pfitom ne
smime poSkodit pryZovou manzetu. Odtlaime Srou
bovakem Zaruvzdorny plech, viz obrazek 189.



Obr. 189 Odtlacime Sroubovakem
zaruvzdorny plech

» K tomu pouZijeme stahovak 7103-T, viz obrazek 190.

Na stahovak nasadime nastrékovy kli¢ o velikosti
42 mm a vytahneme kulovy kloub ven.

Obr. 190 Demontaz kulového ¢epu

1 - matice
2-nastroj 7103-T

Nasadime do stahovaku novy kulovy kloub a upev
nime ho matici. Pfitom nesmime poskodit manZetu.
Potom kulovy kloub pfitahneme momentem 270 Nm.
Pfitom musime vhodnym zpUsobem pfidrzet rejdo-
vy €ep, aby se nepootodil.

Potom kulovy kloub zajistime sekaem, kterym za
razime okraje do obou zarez{l v rejdovém Cepu. Ma
lym sekaéem potom zarazime na misto Zaruvzdor
ny plech.

Ocistime kulovy kloub suchym hadfikem (bez pou
Ziti rozpoustédia) a pfipevnime ho k k trojuhelniko
vému ramenu. Nasroubujeme novou matici a utah
neme ji momentem 30 Nm.

Nasroubujeme kolo, spustime vozidlo na zem
a Srouby kola utahneme pfedepsanym momentem.

14.4 Rejdovycep

14.4.1 Rejdovy €ep -demontaz

1

Zvedneme predni kola ze zemé a postavime pfedek
vozidla na stojany. Odmontujeme kolo na prislusné
strané.

Paku pro regulaci svétlé vysky na stfedni konzole

Zalozime zadni kola kliny a povolime ru¢ni brzdu.

Vytdhneme pojistku nabojové matice a povolime na

bojovou matici klicem o velikosti 35 mm. Pfitom
musime vhodnym zplsobem pfidrzet naboj kola,
napf. kovovou ty€i, kterou zapfeme mezi zaSroubo
vané Srouby pro upevnéni kola.

VySroubujeme Srouby -1- prou pevnéni drzaku brz
dové hadice, viz obrazek 191. Odmontujeme usmér

fiovaci plech -3- a vySroubujeme Srouby -2- pro upev
néni brzdového tfimenu. Brzdovy tfmen pak zavési
me dratem na karoseérii.

Obr. 191 Demontaz rejdového ¢epu

- upevnovaci Srouby drzaku brzdové hadice

2 - upevnovaci Srouby brzdového tfrmenu
3 - plech pro usmérnovani vzduchu

.

.

VySroubujeme matici kulového kloubu az na konec
zavitu a pak kloub vytdhneme vhodnym stahovakem
z rejdového €epu, viz obrazek 192 na dalsi strané.
Pfitom nesmime poskodit manzetu.

Podobnym zpisobem odpojime kulovy kloub Fidici
tyce od Fidici paky, viz obrazek 162. Pfitom opét ne
smime poskodit manzetu.

Nyni vytahneme rejdovy ¢ep az nadoraz smérem
ven,abychom uvolnili hnaci kloubovy hfidel.

U vozidel s ABS jesté odSroubujeme snimac otacek
kola, viz pfisludna kapitola.
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Obr. 192 Vytlaceni kulového kloubu
z rejdoveho ¢epu

1 - vySroubovana matice
2 - specialni stahovak 1892-T

Povolime matici svérného Sroubu pro upevnéni rej
doveho &epu k tlumici pérovani. Potom rozevieme
upevriovaci tfmen rejdoveho ¢epu Sroubovadkem
a stahneme rejdovy ¢ep z tlumice pérovani dold. Pak
ho vyjmeme ven.

14.4.2 Rejdovy €ep - montaz

NamazZeme vazelinou licni plochy tésniciho krouz
ku v rejdovém Eepu.

Spéru tfmenu rejdoveho &epu rozevieme Sroubova

kem. Ocistime Cistym hadfikem (bez pouziti rozpous

tédla) dfik kulového kloubu. Zavedeme do naboje
hfidel napravy a pfipojime kulovy kloub k trojuhelni

kovému ramenu. NaSroubujeme novou samojistnou
matici a utdhneme ji momentem 30 Nm.

Potom zavedeme aZ nadoraz do otvoru v rejdovém

Cepu tlumi¢ pérovani. Vystiedime Cepy tlumice pé

rovani ve svérném tfmenu.

Vytahneme Sroubovak a nasroubujeme svérny Sroub
S novou samojistnou matici. Matici utdhneme mo

mentem 70 Nm.

Namontujeme zpét brzdovy tfmen. Pfitom mozna bu
deme muset zatlacit do tfmenu brzdovy pistek. Na
Sroubujeme upeviiovaci Srouby tfmenu a rovnomér
né je utahneme momentem 130 Nm.

Namontujeme usmeérnovaci plech a drzak brzdové
hadice s kabelem od snimace opotfebeni brzdovych
oblozeni.

Ocistime Cistym hadfikem (bez pouziti rozpoustédia)
drik kloubu fidici tyCe a priSroubujeme fidici ty¢ no

vou samojistnou matici momentem 38 Nm.
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* NamaZeme zavit a dosedaci plochy nabojové mati-
ce. Potom nabojovou matici naSroubujeme a co nej-
Vetsi silou ji uthhneme. Konecéné utaZzeni matice pak
provedeme po spusténi vozidla na kola. Utahovaci
moment: 270 Nm. Nabojovou matici zajistime pojist-
kou, viz obrazek 194.
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Obr. 194 Nabojova matice s pojistnou svorkou

14.4.3 Lozisko kola - vyména

Nejprve musime jesté jednou upozornit na to, Ze od
zari 1984 se montuji nova vétsi loziska kol. To mu-
sime brat v Gvahu pfi nakupu pfislusnych nahrad-
nich dild. Lozisko kola mizeme vymeénit i u namon-
tovaného rejdoveho ¢epu (budeme vSak potfebovat
vice specialnich nastroji). Z toho dlvodu je lepsi
nejprve vymontovat rejdovy Cep, viz vySe. Po odmon-
tovani rejdoveho Cepu postupujeme takto:



* Upneme rejdovy &ep do svéraku a vytlacime z lo-
Ziska kola a rejdového €epu naboj kola. Proto na-
Sroubujeme do pfislusnych otvorll v naboji dva vhod-
né Srouby. Poto€ime pfirubou naboje tak, aby se
Srouby mohly nahofe a dole opfit o rejdovy Cep.
Potom stfidavym pfitahovanim Sroubl vytlacime
naboj ven, viz obrazek 195.

Obr. 195 Vytla€eni naboje kola z loziska a rejdového
¢epu pomoci dvou vytlacovacich Sroubu

* Viytdhneme z naboje kola vhodnym stahovakem vnit
ni krouzek loziska. Celisti stahovaku pfitom nasadi
me pod krouzek loZiska.

» Ze zadni strany rejdového ¢epu vyjmeme pojistny
krouzek loZiska.

» Pomoci trubky o vhodném prdméru vytlaGime z rej
dového Eepu vnéjsi krouzek loziska. Z druhé strany
rejdového ¢epu vyndame olejovy tésnici krouzek.

* Nyni mizeme od naboje kola odmontovat brzdovy
kotou&. Naboj kola upneme do svéraku mezi mék
ké Celisti. Povolime upeviovaci Srouby a lehkymi
udery gumového kladiva uvolnime brzdovy kotouc.

PFi montazi budeme opét potfebovat trubku vhodného
priméru pro zalisovani loziska do rejdového cepu.

Klec loziska peclivé namazeme vazelinou a nasa
dime ji do rejdového Cepu, viz obrazek 196. Zkont
rolujieme usazeni klece loziska v kluzném krouzku
a upevnime lozisko pojistnym krouzkem. Pokud jsme
pojistny krouzek pfi demontazi ohnuli, musime pou
Zit novy. Krouzek musi po celém obvodu bezvadné
dosednout do drazky.

Obr. 196 Nasazeni klece loziska kola do
zadni strany rejdového ¢epu

NamazZeme vazelinou licni stranu nového olejové
ho tésniciho krouzku a zamackneme krouzek rovné
do rejdového Eepu. Setfeme prebytecnou vazelinu.

Zalisujeme do rejdového &epu naboj kola.

Pokud jsme ho odmontovali, namontujeme zpét brz
dovy kotou€ a utdhneme Srouby.

Nyni mizeme namontovat zpét rejdovy Cep.

Obr. 197 Sestava predni napravy a zavéseni prednich kol
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14.5 Predni stabilizator

14.5.1 Demontaz a montaz

« Zvedneme predni kola ze zemé a podepieme pre * VySroubujeme upeviovaci Srouby z prostiedku po-
dek vozidla stojany. Sundame obé predni kola. Po mocného ramu. Predni a zadni Sroub v pomocném
volime vypoustéci zatku na tlakovém regulatoru a vy ramu vySroubujeme asi o 10 mm. Umisténi Sroubd
pustime pretlak z hydraulické soustavy pérovani. viz obrazek 199.

* Povolime souty¢i stabilizatoru. OdSroubujeme pro
to na obou stranach horni upevnovaci matice.

* Pfesuneme regulaéni paku svétlé vysky na stiedni

* Na néktery Sroub pro upevnéni kola upevnime silny
provaz. Pomoci provazu zatahneme rejdovy ¢ep co
nejvice nahoru a konec provazu upevnime na vhod
ném misté v motorovém prostoru. Pfi zvedani rej-
dového Eepu si mizeme pomoci zvedakem. Dava
me pozor, aby provaz neposkodil lak blatniku. Proto
pod provaz vilozime silny hadr. Tuto operaci prove
deme na obou stranach vozidla. Potom pfesuneme
paku pro regulaci svétlé vySky na stfedni konzole do
normalni polohy.

Obr. 199 Detaily k montazi

* Povolime svorku pro upevnéni automatického regu predniho stabilizatoru (viz text)
latoru svétlé vysky k ty&im stabilizatoru a tyce od 1 - stfedni upevriovaci $roub pfiéného nosniku
délime. 2 - pfedni upeviiovaci Sroub pfi¢ného nosniku
L . . . 3 - zadni upeviiovaci Sroub pfiéného nosniku
+ Odpojime fadici ty¢e. Odklonime stranou spojovaci 4 - lozisko stabilizatoru
ty€, abychom méli pfistup ke kulovému kloubu. Dru
hou spojovaci ty¢ zatlaéime za ty¢ stabilizatoru. * VySroubujeme z pomocného rdmu Srouby loZiska

-1- a sejmeme dily stabilizatoru. Na pravé strané sta

* Posuneme dozadu manzetu -7- a povolime svorku ey i .
bilizatoru zlistane svorka -6- a manzeta -7-.

-6- na levé strané tyCe stabilizatoru, viz obrazek 198.
» OdSroubujeme svorku vratného hydraulického vedeni
1 ‘ a uvolnime vedeni z levého tlumice.

g 2 34356 F
‘@@%@ %}’ + Vytahneme ty¢ stabilizatoru doprava, protdhneme ji
‘ F pod levym kloubovym hfidelem a vytahneme smé
rem doleva. Pravou stranu stabilizatoru posuneme
\ - 6 7 ke vnitfni strané karosérie. Levou stranu stabiliza
toru protahneme mezi pakou fizeni a spodnim le
vym pficnym ramenem a vytahneme ji ven. Mon
taz stabilizatoru pak provedeme v opacném pofadi
nez demontaz. Pfitom se fidime jesté podle nasle
dujicich pokynu:

* Nasuneme na ty€ stabilizatoru manzetu -1- a svor
ku -2-, viz obrazek 200. Vnitfni okraj svorky -2- musi
byt vzdaleny pfesné 120 mm od stfedu otvoru pro
upevnéni tyCe. Oba Srouby svorky pak utahneme

Obr. 198 Dily stabilizatoru momentem 12 Nm.
1 - loZisko 5 - pritlacna objimka
2 - kulovy kloub 6 - svorka
3 - podlozka 7 - manzeta

4 - pruzina
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