SERIZOVANI BEHU MOTORU NAPRAZDNO

Spravné sefizeni bohatosti smési pro béh naprazdno v ndvaznosti na vyrobcem predepsany pocet
otacek béhu naprdzdno u daného motoru je dilezité nejen pro vlastni béh motoru naprazdno, ale
velmi vyrazné spoluptisobi v ostatnich rezimech prace motoru, zejména pii prechodu do vyssich
otacek. Proto je nutné povazovat spravné sefizeni béhu motoru naprazdno za jednu z
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Sefizeni b&hu motoru naprdzdno se provadi Sroubem bohatosti smési pro béh naprazdno a
korekénim Sroubem otacek. Setfizovani se provadi po predchozi kontrole a nastaveni zapalovani.
Pted sefizovanim musi mit motor provozni teplotu.

Vlastni sefizeni provadime tak, Ze poota¢ime Sroubem bohatosti smési béhu naprazdno. Jestlize pii
velmi pomalém utahovani Sroubu z plvodni polohy, kterou si podle zafezu pro Sroub
zapamatujeme, dochazi k poklesu otaek motoru, bylo nastaveni bohatosti smési spravné.

Jestlize se pii utahovani Sroubu bohatosti smési se otacky zvySuji, pak byla pivodni smés pfilis
bohata. Sroub bohatosti smési dotahneme aZ do polohy, kdy otacky motoru jsou nejvyssi a jeho béh
nejklidnéjsi. Pti prekroceni této polohy budou s dalSim utahovanim Sroubu bohatosti smési otacky
motoru klesat a béh motoru bude nevyrovnany. Jestlize k tomu dosSlo, pak opét pomalym
povolovanim vratime Sroub bohatosti smési do polohy, kdy jsou otacky motoru nejvyssi a jeho beh
nejvyrovnangj$i. Potom zasuneme Sroubovak do zafezu korekéniho Sroubu otdcek a snizujeme
otacky motoru, az dosdhneme jejich predepsaného poctu. Pak znovu upravujeme bohatost smési
Sroubem bohatosti smési, ktery opét nastavime do polohy, kdy otacky motoru jsou nejvyssi a béh
motoru nejvyrovnanéjsi. Potom opét sefidime pocet otdcek korekénim Sroubem otacek na
piedepsany pocet.

Tento postup opakujeme tak dlouho, az ma motor potiebny pocet otdcek, a pfitom kdyz Sroub
bohatosti smési pooto¢ime vlevo nebo vpravo z nastavené polohy, dojde k poklesu ota¢ek motoru.
Jestlize se pfi zacatku kontroly sefizeni béhu naprazdno pti povolovani Sroubu bohatosti smési
otaCky zvySovaly, byla plivodni smés pfili§ chuda. Dalsi postup sefizovani se pak provadi shodné s
vyse uvedenym postupem.

Sroub bohatosti smési je nutné dotahovat opatrné a se znaénym citem. Necitlivym utazenim §roubu
se zdeformuje jeho kuzelova $picka a tim se znemozni pfesné nastaveni behu naprazdno.

Pohyby pii dotahovani a povolovani Sroubli musi byt pomalé a vzdy je nutné po pootoceni Sroubu
chvili vyckat, aby se béh motoru po zméné nastaveni ustalil a potom teprve nastaveni znovu
korigovat.

Sroub bohatosti smési nesmi byt pii sefizovani ani p¥i b&hu naprazdno zcela zagroubovan, nebot’ by
uzaviel pfivod smési pro beh napradzdno. Za takového stavu by motor pracoval pouze ve vyssich
otackach, a ne tedy v otackach b&hu naprazdno.

U starSich motord je nastaveni béhu naprazdno provdzeno obtiZzemi vzniklymi mechanickym
opotifebenim hiidelky Skrtici klapky v karburatoru. Vlivem vzniklych vili méni Skrtici klapka svou
polohu a tim vznikaji i rozdily v mnoZstvi pfisavaného vzduchu kolem skrtici klapky.

U takového motoru nastavené otacky znacné kolisaji, motor zhasind a projevuji se 1 nekvalitni
pfechody motoru do vysSich otacek.
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