Udrzba a opravy automobilti

Citroen BX 16 RS, TRS, RE, 15 RE
Citroen BX 19 TR, GT, GTI, GTI 16V

Zazehové motory

1,61(171 By 67 kW  (92,5PS) do 1984
1,61(171 CY 69KW (94 PS) od 1985
1,61(B2C, XU52C)/ 69 kW (94 PS) od 1988
1,61 (B1 A/A) 59kW  (80PS) od 1/87
1,91 (159A)/ 77kW (105 PS)

1,91(DBAY/ 92kW  (125PS) od 7/86
1,91(D6C)/ 117,5kW (160 PS)

1,91(D2A, XU9 2C)/ 77kW  (105PS) od 7/86



Mily Ctenafi,

v posledni dobé se fidici Casto ptaji, zdali maji u mo-
dernich aut jesté néjakou moznost sami néco opravo-
vat. Tato kniha je odpovédi. Stranku po strance jsou
zde popsany prace, které mohou technicky zdatni fidi-
Ci provadét sami.

Samoziejmé, ze v posledni dobé doslo v automobilo-
vém pramyslu k velkym pokrokam, takZze odpada
mnoho Ukont nutnych pfi riznych sefizovanich a kon-
trolach. Odpadlo napfiklad sefizovani zapalovani a po-
dle druhu motoru i sefizovani volnobéznych otacek
a vule ventild. Montazi vét§iho mnozstvi soucastek
s delSi zivotnosti, ke kterym patfi napfiklad elektronic-
ké zapalovani nebo elektronicky Fizené vstfikovaci za-
fizeni, odpada i vyména téchto soucastek z davodi
jejich opotiebeni. Jiné ukony, jako je zkouSeni elektro-
nickych ¢asti, je na druhou stranu mozné provadét pou-
ze pomoci drahych zkuSebnich pfistroja, které jsou
stavény pfesné jen pro urcity typ auta, takze jejich pofizo-
vani pro domaciho autoopravare by bylo nesmysiné.

| pfesto, ze dnesni auta jsou stale drazsi a komplikova-
néjsi, vezme rok od roku stale vice fidi¢ k ruce pfiruc-
ku ,Jak na to". Vysvétleni je jednoduché: protoze se
technika automobill stala komplikovanéjsi, neni moz-
né pfi praci na auté vystacit bez odborného navodu,
coz plati i pro odbornika. Mimoto i dnes, stejné jako
dfive, existuje cela fada soucastek podléhajicich opo-
tfebeni, které je tfeba v pravidelnych intervalech kont-
rolovat, pfipadné i ménit. Sem patfi pfedevsim brzdova
oblozeni, tlumice pérovani a ¢asti vyfukového potrubi.
V zasadé musi domacimu autoopravafi byt jasné, ze
s pFiruckou ,Jak na to" v ruce se nestane automaticky
tim nejlepSim mechanikem. Proto budeme provadét
pouze takové prace, o kterych jsme presvédceni, ze je
zvladneme. To se tyka pfedevsim praci, které mohou
ovlivnit bezpecnost vozidla v silni¢nim provozu. Pravé
témto bodim vénuje pfirucka ,Jak na to" nejvétsi po-
zornost. Podrobnym popisem pracovniho postupu
a potfebnym upozornénim na bezpecnost pfi praci je
domaci opravar poucen a odborné informovan.

Rovnéz je v pfiru€ce uvedeno, kterou praci je vhodné
pfenechat odbornému servisu, kdyZ si nejsme zcela
jisti, zda takovou praci zvladneme.

Na vefejnosti je neustale zainteresovanymi kruhy pou-
kazovano na to, ze domaci opravafi mohou svou ama-
térskou praci negativné ovlivnit bezpecnost silni¢niho
provozu. Podle vyzkum( provadénych mezi amatérsky-
mi opravaii v3ak Ize tvrdit jen opak. Dlouholety majitel
auta, ktery si své vozidlo sam oSetfuje a provadi na
ném udrzbu, ma sam zajem o bezpecnost jeho provo-
zu, které docili vlastni peclivou praci.

Pred kazdym pracovnim ukonem je vhodné se podivat
do predlozené knihy. Tim se nam dostane rychlého po-
uceni o rozsahu prace a také o jeji naroénosti. Mimoto
se dozvime, které nahradni soucastky budeme muset
nakoupit a jestli bude mozné provést pfipravovanou
praci pouze pomoci specialniho naradi.

Pro vétsinu Sroubovych spojli je udan utahovaci mo-
ment. U Sroubovych spojl, které vyzaduji utahovani
Sroubd zasadné momentovym klic¢em (hlava valct, spo-
jeni napravy atd.) je utahovaci moment vytistén tucnée.
Dle moznosti by mély byt vSechna Sroubova spojeni
utahovana momentovym kli¢em. Dnes je pfevazna Cast
Sroubovych spojeni provedena Srouby s vnitfnim Sesti-
hranem, na které jsou potfeba inbusové klice.

| ten nejzdatnéjSi amatérsky opravar, ktery si své auto
udrzuje a opravuje sam, by si mél uvédomit, ze spe-
cializovany odborny opravaf ma vice zkuSenosti z dd-
vod(l dal$iho vzdélavani a neustalé vymény zkuSenosti
o nové technice v automobilech. Tim se stava nejpo-
volanégjSim a nejzkusenéjsSim odbornikem svého obo-
ru, | pfes své vlastni zkuSenosti neni pro amatérského
opravare na Skodu, navstivi-li odborny servis s umys-
lem dozvédét se néco vice o bezpecnosti provozu své-
ho automobilu a pfipadné si dojednat i pravidelné
navstévy.

Je samoziejmé, Ze predlozena kniha nemuze pojedna-
vat 0 kazdé aktualni technické otazce, ale presto dou-
fame, Ze zvoleny obsah oprav, Udrzby a pokyn(
k oSetfovani auta je ve vétsiné pfipadl dostacujici pro
vyfeSeni t&ch nejoZzehavéjSich otazek, které Vam po-
mohou zvladat k Vasi spokojenosti nahodilé problémy
pfi udrzbé a opravach Vaseho auta.
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Priloha

Vznétové motory CITROEN BX 17/19
(XUD7, XUD9 a XUD9 B) od 1987



1 Vseobecné udaje

1.1 Uvod

Tato kniha se zabyva opravami vySe uvedenych mo-
dell Citroen BX s motory o obsahu 1,6 a 1,9 I. Rlz-
né modely se od sebe podstatné liSi i podle roku vy-
roby a vySe uvedeny vycet poskytuje piehled jednot-
livych vyrabénych modeld.

AZ do podzimu roku 1983 byla vozidla pohanéna mo-
tory o obsahu 1 600 cm® s oznagenim 171 A. Tento
motor ma vykon 64,8 kW (90 PS) pfi otackach 6 000
1/min. Od roku 1984 ma motor zvySeny vykon na
67 kW (92,5 PS) pfi téch samych otackach a ozna-
Cuje se 171 B. DalSiho zvySeni vykonu motoru bylo
dosazeno v roce 1985. Novy motor se oznacuje 171C
a ma vykon 69 kW (94 PS). VSechny tfi vySe uve-
dené motory patfi do fady motord XU 5 S a jedna
se u nich o zakladni provedeni. Do této fady patfi
dale motor s karburatorem o vykonu 59 kW (80 PS)
a motor s katalyzatorem a elektronicky fizenym ka-
talyzatorem o vykonu 55 kW (75 PS). Oba motory
dosahuji vySe uvedeného vykonu pfi otackach
5 600 1/min a montuji se do modell 16 RS a 16 TRS
(limuzina a kombi). Motor o vykonu 75 PS se vyrabi
od roku 1987 ve Svycarsku.

Vyrobni fada BX 19 byla poprvé predstavena v roce
1986. Vozidla této fady jsou pohanéna rdznymi ver-
zemi motoru o obsahu 1 900 cm®, které se li§i vyko-
nem. Jako prvni se vyrabél motor o vykonu 77 kW
(105 PS) bez katalyzatoru nebo o vykonu 75 kW
(102 PS) s katalyzatorem.

Motor bez katalyzatoru je vybaven karburatorem,
motor s katalyzatorem pak vstfikovacim zafizenim.

Vy$e uvedené motory se montuji do modelt 19 GT,
19 TRS kombi, 19 TRI a 19 TRI kombi. Tyto motory
maiji typové oznaceni XU 9 S. V roce 1987 byl zvy-
Sen vykon motoru s karburatorem na 76,5 kW (104
PS). Dale se vyrobni fada motor( rozrostla o motor
o obsahu 1,9 | s vykonem 92 kW (125 PS) a se vstfi-
kovanim LE 3-Jetronic, ktery se zaCal montovat do
modelt GTI. Tento motor ma oznaceni D6A-XU9 J2.
Tyto motory se pak ve stejném provedeni vyrabély i
v roce 1987. Modelova fada BX 16 byla rozSifena o
model BX 16 RE, ktery byl vybaven motorem B 1 A/
A o obsahu 1,6 | s vykonem 58 kW (80 PS). Motor
vznikl na zakladé motoru 171C a je vybaven karbu-
ratorem Weber.

Od roku 1988 se do modeld 19 GTI montuji Sest-
nactiventilové motory (16V) o vykonu 117,5 kW
(160 PS) bez katalyzatoru nebo 110 kW (150 PS)
s katalyzatorem. Oba motory jsou vybaveny vstfiko-
vanim Mono-Motronic od firmy Bosch a maji ozna-
¢eni D6A-XU9 J4, pfipadné JA/Z. starSi motory fady
19 se montovaly i nadale, pouze motor 171C
(XU 5 S) byl nahrazen motorem B2C (XU5 2C) o vy-
konu 68 kW (94 PS) pfi otackach 6 000 1/min. V ro-
ce 1989 doslo u motord k dal§im zménam. Do mo-
deld BX 16 TRS se zacal montovat motor B1 E (XU
51 C/W) o obsahu 1,6 | s vykonem 53,5 kW (80 PS)
a do modelt BX 19 GTI a 19 TRI pak motor DKZ
(XU 9 JAZ) o obsahu 1,9 | s vykonem 88 kW (122
PS). V Némecku jsou kromé toho v prodeji modely
BX 15 RE (1,6 I) a v Rakousku modely BX 19 RI
(1,9 1), které se jiz od zakladnich model( liSi.
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1.2 Oznaceni vozidel

Na obrazku 1 je znazornéno umisténi rdznych typo-
vych §titk(l a identifika¢nich cisel. Typovy Stitek vy-
robce je umistén na pravé strané motorového pro-
storu.

Sériové Cislo je tvofeno 17 Cislicemi a pismeny a uda-
va maximalni pfipustnou hmotnost vozidla, maximal-
ni hmotnost pfivésu a maximalni zatizeni pfedni
a zadni napravy. Sériové Cislo je vyrazeno na pra-
vém blatniku - 6 -.

Typ a €islo motoru jsou vyrazeny na Stitkach, které
jsou vedle télesa spojky. Na jednom Stitku je uve-
den typ motoru (napf. 171) a na druhém vyrobni Cislo
motoru.

Protoze se vyrabi mnoho variant motor( a pfevodo-
vek, musime pfi nakupu nahradnich dild vzdy pres-
né znat vyrobni Cislo vozidla a Cislo motoru. Uspo-
fime tak ¢as a zabranime namontovani nespravnych
dila.

1.3 VSeobecné pokyny pro provadéni
oprav

Nize uvedené pracovni navody jsou psany pokud
mozno jednoduSe a srozumitelné. Pokud postupu-
jeme vzdy pfesné podle navodu a obrazkd, neméli
bychom mit pfi opravach Zzadné problémy.
Dulezitou ¢asti knihy je tabulka rozmér( a sefizova-
¢ich hodnot (kapitola 19), bez které se neobejdeme
témér u vSech oprav. V jednotlivych navodech uvnitf

Obr. 1 Umisténi typovych stitkl a identifikaénich éisel
1 - &islo pfevodovky (nalepka)

2 - gislo motoru (pouze BX 14)

3 - ¢islo motoru (BX 16 a BX 19)

4 - typovy Stitek

knihy nejsou vzdy uvedeny v8echny potfebné hod-
noty, které jsou pak obsazeny pravé v této tabulce.
Pfitom musime Udaje v tabulce hledat pfesné podle
modelu vozidla, aby nedoSlo k zaméné. Dale
nejsou pokazdé uvadény jednoduché postupy, které
se pokladaji za samoziejmé (napf. otevieni kapoty
motoru pfed praci v motorovém prostoru nebo
demontaz kol pfed opravou brzd). Naproti tomu jsou
obtizné postupy popsany vzdy podrobné do vsech
detailll. Pfi v8ech opravach se pak drzime nize
uvedenych pokyn(:

+ Srouby a matice pred nasroubovanim vzdy ogisti
me a lehce namazeme olejem. Zkontrolujeme vzdy
zavity a dosedaci plochy matic a Sroubu a pfipadné
z nich odstranime otfepy. V pfipadé pochybnosti
pouZzijeme nové matice nebo Srouby.

+ Matice a Srouby v zadném pfipadé neodmastujeme.

» Vzdy dodrzujeme utahovaci momenty uvedené v ka
pitole 20. Utahovaci momenty jsou rozdéleny do
montaznich skupin podle jednotlivych kapitol a mu
Zeme je tak snadno najit.

* P¥i montazi vzdy vyménime vSechny tésnici podlozky,
tésnéni, pojistné plisky, zavlacky a tésnici ,,O" krouz
ky. Po vyjmuti hfidele bychom také méli vzdy vymé
nit hfidelové tésnici krouzky (radialni tésnici krouz
ky, simerinky). Licni strany hfidelovych tésnicich
krouzkl vzdy potfeme pfed namontovanim vazeli
nou. Musime je také nasadit tak, aby z nich mohl
vytékat olej nebo vazelina.

5 - série nahradnich dilu
6 - vyrobni sériové Cislo
7 - Ciselny kod laku

8 - rok vyroby
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« PfiurCovani levé, prave, predni a zadni strany vozidla
se vzdy fidime podle sméru jizdy. V nejasnych pfipa
dech jsou strany srozumitelné popsany v textu.

« Pfi praci na brzdach, zavésech kol a na spodni strané
vozidla musime vozidlo vzdy Fadné podepfit stoja
ny. Pfiru¢ni zvedak pouzivame jen pro vyménu kol.
Nikdy nepracujeme pod vozidlem, které je podepre
né pouze zvedakem (pfiruénim nebo dilenskym).
Vozidlo vzdy podepfeme pomoci stojan(l. Vozidlo
bychom neméli podepirat cihlami nebo kameny, ale
drevénymi Spaliky. Pfipadné mezi cihly a vozidlo vzdy
vlozime kus dfeva, viz také kapitola 1.4.

* Vazeliny, oleje, nastfiky na ochranu dutin a vSechny
latky s obsahem mineral( pusobi agresivné na gu
mové dily podvozku. K &isténi soucasti brzdového
systému pouzivame pokud mozno pouze brzdovou
kapalinu.

+ P¥i objednavani novych nahradnich dill musime vzdy
presné udat oznaceni modelu, vyrobni &islo vozidia,
Cislo motoru a rok vyroby vozidla. Zabranime tak za
méné dild.

* VSechny opravy, zejména brzd a fizeni, provadime
peclivé, abychom nekvalitni praci neohrozili bezpe¢
nost silni¢niho provozu.

1.4 Pracovni podminky a naradi

K provadéni oprav potfebujeme Cistou a dobfe osvét-
lenou mistnost s pracovnim stolem se svérakem.
Mistnost musi byt také dostatecné velka, abychom
mé&li kam odkladat vymontované sestavy a dily. Pfi
praci udrzujeme Ccistotu. Kazdy vSak nema idealni
dilnu k dispozici, a proto musime nékdy improvizo-
vat.

DalSim nezbytnym prostfedkem je kvalitni naradi.
Pfi nakupu nafadi hledime pfedevSim na jeho kva-
litu a ne na cenu. VZdy se vyplati koupit sice drahé,
ale zato kvalitni naradi. Mezi zakladni nafadi patfi
sada vidlicovych kli¢l. Dale se neobejdeme bez sady
ocCkovych kli¢ud, které se pouzivaji na méné pfistup-
né a silné utazené Srouby a matice. Abychom
uSetfili penize, mlzeme zakoupit i klice
kombinované, tzn., Ze jeden konec klice je vidlicovy
a druhy ockovy se stejnou velikosti. DalSi vhodnou
investici je nakup nastrckovych klich. Tyto klie
muzeme pouzit (pokud vSak neni vnéjsi pramer kli-
Ce pfilis velky) i na Spatné pfistupné Srouby a mati-
ce, které jsou ukryté ve vybranich. Dale budeme
potfebovat sadu kfizovych Sroubovakul, klesté a
kladivo.

Kromé zéakladniho vybaveni doporu€ujeme opatfit si
jesté nékteré specialni nastroje, které jsou nedoce-
nitelné zejména tehdy, kdyz provadime stale stejné
opravy.

Pouzitim specialnich nastroji usetfime spoustu asu.
Ke specialnim nastrojim patfi napfiklad razovy Srou-
bovak na povolovani silné utazenych kfizovych Srou-
bd, které pfi povolovani vétSinou poSkodime. Tento
Sroubovak mlzeme samoziejmé pouzit i na utaho-
vani plynotésnych a kapalinotésnych spoji. Casto
pouzivanym nastrojem jsou klesté na vnitfni a na
vnéjsi pojistné hridelové krouzky. Tyto krouzky mu-
Zeme jinak odmontovat jen velice obtizné pomoci
Sroubovaku. Klesté na pojistné krouzky mohou dale
mit rovné nebo zahnuté Celisti. NejpotifebnéjSim spe-
cialnim nastrojem je bezesporu momentovy kli¢. U
tohoto kliCe Ize pfesné nastavit utahovaci moment
matice nebo Sroubu a po pfekroCeni nastaveného
momentu se protoCi racna klice. Momentovy kli¢
muze byt vybaven i stupnici, na které mizeme ode-
Citat okamzitou hodnotu utahovaciho momentu pfi
utahovani. Utahovaci momenty jsou uvedeny v kazdé
moderni servisni nebo opravarenské pfiruc¢ce. Pres-
né utahovaci momenty jsou dulezité pro upeviiova-
ni slozitych a citlivych soucasti, jako je napf. hlava
valcl, aby byla zajisténa jejich tésnost a aby nedo-
Slo k jejich poSkozeni.

Cim moderngjsi automobil, tim vice nafadi potfebuje
amatérsky opravar k opravam a udrzbé vozidla. Mno-
hé specialni operace bohuzel nelze u modernich vo-
zidel provadét bez velmi drahého vybaveni, které si
mohou zpravidla dovolit jen odborné servisy. Nékteré
opravy je vlibec lepsi pfenechat odbornikim, | kdyz
napfiklad mame k dispozici viceucelovy méfici pfi-
stroj, mizeme s nim pfi neodborné manipulaci zpuG-
sobit vazné poskozeni elektrické instalace. V této
knize popisujeme demontdZ a montaz raznych
soucasti bez pouziti specialnich nastroji (pokud je
to mozné). Presto vSak doporu€ujeme, pokud ho
mame k dispozici, specialni naradi pouzivat. To se
vyplati zejména u starSich vozidel. Bez specialnich
nastrojii a postupd hrozi pfi demontazi nékterych
soucasti nebezpeci jejich poSkozeni nebo dokonce
zranéni osob. V kazdém pfipadé si uSetfime
pouzitim specialnich nastroju (k dostani jsou v
odbornych prodejnach) mnoho ¢asu a mrzutosti.

1.5 Udrzba a péce

VétSinu udrzbarskych praci mizeme provadét sami.
Nékteré operace je vSak lepsSi svéfit odbornému ser-
visu; pokud nemame potfebné naradi, zkuSenosti
nebo méfici pfistroje nebo pokud to v servisu jed-
noduse provedou rychleji. Pfedevsim pfi udrzbé ne-
smime zanedbavat pravidelné prohlidky a kontroly.
Jen tak bude nase vozidlo fungovat bez poruch.
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1.5.1 Kontrola stavu motorového oleje

Stav motorového oleje bychom méli kontrolovat zhru-
ba kazdych 600 km. Vytahneme proto kontrolni ty¢,
otfeme ji Cistym hadfikem a znovu ji zastréime az
nadoraz do motoru. Potom ji znovu vytahneme. Hla-
dina oleje musi u vozidla, postaveného na vodorov-
né plose, dosahovat mezi rysky na kontrolni tyci.
Pokud saha hladina oleje pouze ke spodni rysce,
musime olej doplnit. Hladina oleje vSak nesmi v zad-
ném pfipadé prekrocit rysku pro maximum.

1.5.2 Kontrola brzdovych svétel

Ke kontrole funkce brzdovych svétel budeme potfe-
bovat pomocnika, ale s trochou namahy to zvladne-
me i sami. SeSlapneme brzdovy pedal a pomocnik
zkontroluje, zda svétla sviti. Pokud nemame pomoc-
nika, zacouvame ke zdi nebo ke dvefim garaze a se-
Slapneme pedal brzdy. Potom mlzeme pohledem
zkontrolovat Cervené odrazy od sviticich svétel. Po-
kud nékteré svétlo nesviti, zkontrolujeme, pfipadné
vymeénime zarovku. Dale muze byt vadny spinac
brzdovych svétel.

1.5.3 Kontrola svétel

Zkontrolujeme postupné funkci vSech svétel. Kon-
cova a zpétna svétla mizeme zkontrolovat, aniz by-
chom vystupovali z vozidla, v temné garazi nebo
odrazem od zdi nebo tmavych garazovych vrat.

1.5.4 Kontrola tlaku v pneumatikach

Tlak v pneumatikach mizeme zkontrolovat u Cerpaci
stanice. Pokud nevime, jaky ma byt v pneumatikach
tlak, byvaji u Cerpacich stanic k nahlédnuti i tabulky
plnicich tlaku.

Pfi plném zatiZeni hustime zadni kola na mirné vét-
§i tlak. Zimni pneumatiky vzdy hustime na tlak vétsi
0 20 kPa (0,2 bar). Stejné tak hustime pneumatiky
pfed dlouhou jizdou na dalnici.

14

1.6 Zvedani vozidla

Zhruba uprostfed pod vS8emi dvefmi se nachazeji ze-
silend mista pro nasazeni pfirucniho zvedaku.
Pokud potfebujeme zvednout pfedni nebo zadni ¢ast
vozidla, zvedneme nejprve jeden bok vozidla, viz
vySe, a podepfeme vozidlo hned za pfednim nebo
pfed zadnim kolem. Stejnym zplisobem zvedneme
druhy bok a podepfeme vozidlo vepfedu nebo vza-
du na druhé strané. Timto zplsobem zabranime
skfipnuti nebo zkrouceni dil na spodni strané vo-
zidla. PFi zvedani druhého boku dohlizi pomocnik na
to, aby vozidlo na jiz zvednuté strané nespadlo ze
stojanu.

Pfed nasazenim pfiruéniho zvedaku vzdy zkontro-
lujeme podlahu a prahy dvefi, zda nejsou prorezlé,
aby zvedak nebo stojany nepromackly karosérii.

Pokud po zvednuti vozidla odSroubujeme kola, do-
porucCujeme podlozit je pod karosérii jako pojistku pro
pfipad, kdyby vozidlo spadlo ze stojand.

1.7 Odtahovani vozidla

Vozidlo je vybaveno jednim pfednim a dvéma zad-
nimi vleénymi oky, za ktera ho mizeme dotahovat
nebo vléci jiné vozidlo. Pfi odtahovani musi byt
v hydropneumatickém systému pérovani tlak, jinak
by doSlo k poSkozeni podvozku. Bez tlaku v systé-
mu pérovani smime vozidlo vléci jen velmi pomalu
a po rovné vozovce.

Kromé vyse uvedenych pokynl dodrzujeme samo-
zfejmé i ostatni bezpecCnostni opatfeni, jako pfi od-
tahovani vSech ostatnich vozidel.



2 Motor

2.1 VSeobecné udaje

Kniha se zabyva hlavné osmiventilovymi motory.
V nasledujicich odrazkach jsou proto uvedeny od-
lisnosti u Sestnactiventilovych motor(:

« Klikova skfif je nové zkonstruovana a pisty jsou vy
baveny vnitfnimi olejovymi tryskami, které zajistuji
mazani. Klikovy hfidel je ulozeny v novych loziskach.
Horni panve lozisek jsou vybaveny mazacimi draz
kami (ve spodnich panvich drazky nejsou). Motor je
dale opatfen zesilenym uchytem na strané rozvodo
vého femenu.

+ Klikovy hfidel je opatfen leh&imi vyvazovacimi za
vazimi a na konci hfidele je tlumi¢ vibraci.

» Pisty jsou s ojnicemi spojeny plovoucimi epy, kte
ré jsou na obou stranach zajistény pojistnymi krouzky.
Dale jsou namontované zesilené stény valcu.

+ Setrvacnik je opatfen ¢asovaci znackou pro snimac
zapalovaci a vstfikovaci soustavy Mono-Motronic.
V ozubeném vénci setrvacniku proto chybi dva zuby.

* U motord 16V je samoziejmé jina hlava valcl a jeji
tésnéni a plati jiné utahovaci momenty pro upevno
vaci Srouby hlavy valcu.

* Ventily jsou pohanény dvéma nahore ulozenymi vac
kovymi hfideli, které jsou pohanény ozubenym fe
menem o Sifce 25,4 mm. Motor je vybaveny hydrau
lickymi zdvihatky ventilt, takZze odpada kontrola a se
fizovani vule ventild.

2.2 Motor - demontaz a montaz

Demontaz

Motor demontujeme vcelku s pfevodovkou smérem
nahoru. Pfi demontazi motoru budeme potfebovat
specialni pfipravek, ktery musime zastr€it do otvo-
ru pro levy hnaci hfidel, abychom mohli vymontovat
pravy hfidel. Tento specialni pfipravek zabranuje
proto€eni planetovych kol diferencialu po vytahnuti
pravého hnaciho hfidele. Pfipravek musime nechat
v diferencialu, dokud nenamontujeme pravy hnaci
hiidel zpét. Pfi vlastni demontazi motoru postupu-
jeme takto:

» Povolime matice pfednich kol a zvedneme vozidlo,
sejmeme kola.

* Vypustime pretlak z hydraulického systému. Paku pro
regulaci svétlé vysky podvozku pfestavime do po
Sroub na regulatoru tlaku. V zadném pfipadé nesmi
me Sroub vySroubovat Uplné. DalSi pokyny viz kapi
tola ,,Hydraulické pérovani". Pockame, az se podvo
zek uplné sesedne.

» Odpojime ukostfovaci a kladny kabel od baterie.

» Postavime kapotu motoru do svislé polohy. Pfitom
nesmime poskodit stira¢e nebo nesmime odfrit lak
kapoty o stirae. Nejlepsi je kapotu uplné odmonto
vat.

* Vymontujeme hnaci hfidele kol, viz kapitola 10.1.
K tomu budeme potfebovat specialni nastroje.
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