Obsah

CharakteristiKy ........cocoevmmrrrnniiiannnnn 1

Obecné Udaje.......uvvvvevvevererieieieieeeeeeeeeee
Technické Udaje.........cocoveeiiiiiiiiiiiiiees

1
1
Konstrukéni dily motoru.......c.occveeiiennees 2
BloK Motoru ......ccoeeveevviciee e, 2
PISTY et 2
Y (Q T o= o) 2
Pistni krouzky ... 2
Klikovy hiidel 2
Cepy hlavnich 102iSeK.........cocvvueeeeeeeereeerceeen 2
Cepy OjniENICh 10ZISeK........ceeereeeeeeeeeeeeeeeeans 2
LOZISKOVE PANVE.....cocuiiiiiii e 3
(O] 3
Hlava VAICU..........eveeeeiieeiiieeeee e 3
VENHIY oo 3
3

3

4

4

4

4

4

4

4

4

4

Tésnéni hlavy valcU.........coooeiiiieiiiiicieee e,
Postup utahovani Sroubd hlavy VAICU...........cccccveenee
Sedla ventilll .....oceeeeiiii e
Voditka ventill .........coooceiiiiiinie e
Ventilove PruZiny .......cceeeeeeeseeesiieese e e seeee e
Virové KOmUrky ........ccooeeiieiiiiiecie e

Mazani Motoru .........cccevsmnsenrsesssenssansnnns
Olejové Cerpadlo.........oevveeriiiiiiiiieeeeennne
Rozvodovy mechanismus........cc.cccusennes
Vackovy hFidel......cccoveeeicieeeiciee e
Vule mezi hydraulickymi zdvihatky a ventily ....
Rozvodovy diagram.........cccceeeeeeiiennnieennnne 4
Chlazeni motoru..........ccoccverrvsrnnnsensnnnns 5
Cerpadlo chladici kapaliny ...................... 5
Termostat........ccoes e 5
Elektrické ventilatory ...........ccccoveeeeeinnnes 5
Termospinat.........coovveveeeeeee e 5
Vstrikovani paliva.......cccueeemniensnensenssenanns 6

Roto-Diesel

Vstfikovaci Cerpadlo.......ccccevveeeecnineennnn. 6
Vstfikovaci trysky .......cccccvvvvvvveiieeeieenenee. 6
Palivovy filtr........cooooiiiiiiiii, 7
Regulaéni ventil tlaku paliva.................... 7
Magneticky vypinaci ventil ..................... 7

Bosch

Vstfikovaci Cerpadlo..........vvvvvveveveeveennene. 8
Vstfikovaci trysky .........eevvvvieeviiviiieieeennee, 8
Palivovy filtr.......c.oooeiii e 8

Utahovaci momenty........ccccvecmrcnrisnnsiennes 8

Postupy oprav........cceeesenemnnmeennnnnnnnn9

Demontaz a montaz motoru .................... 9
Sefizeni Motoru .....eevvvveeveveevieeiieeieeeee, 11
Sefizeni a kontrola vile
hydraulickych zdvihatek ...........ccccoeveeviieeniennns 1
Kontrola komprese
Kontrola tlaku oleje
Doplnéni chladici kapaliny a odvzdusnéni ............... 13
Sefizeni ventilového rozvodu........ccccceeecvvveeeenne. 14
Vyména rozvodového femenu............coccceeeeunnne 14
Demontaz a montaz
vstfikovaciho €erpadla..........ccccconiiiiiiiiiinens 14
Kontrola a nastaveni vstfikovaciho ¢erpadla
Roto-diesel........cvvieiiiiieeeee e 15

Kontrola a nastaveni vstiikovaciho ¢erpadla Bosch... 16

Sefizeni ovladani vstfikovaciho ¢erpadla

Roto-diesel .....coooeeiiiieeiee e
SYHE et
Tahlo plynu
Nastaveni zbytkového mnoZstvi paliva

Sefizeni volnobéznych otacek ...............
Decelerace MotorU........cceeevveeeriieeniieeeniieeriie e
Sefizeni ovladani vstfikovaciho ¢erpadla Bosch ... 18
SYHE oo 18
TANIO PIYNU ... 18
Sefizeni volnobéznych otacek .......cccvvevvivevieeennns 18
Nastaveni zbytkového mnozstvi paliva...........ccc......... 19
Nastaveni zvy$eného volnobéhu ..........cccccccveennee. 19
Vstiikovaci trysKY ......cooeveeeeieiiieeeeceeeeeeceee 19
DeMONEAZ.......oiiiiieiiee e 19
MONEAZ ... 19
Kontrola funKCe .......cceeiiieiriiiiiieeece e 19
Palivovy filtr ......coeevieeieeeeeeeee e 19
Vymeéna filtracni VIOZKY ........cccocuviriieiiiiiiiiiieieee 19
Zaplnéni a odvzduSnENn........ccceveeueeeeiieesiiee e 19
OAVOANENI ...ttt 20
Rozebrani motoru............ccccoceieniies 20
UvOodni OPEIraCe ......ccuveeeeieeieieesieeeiee e e eeee e 20
Hlava valCl .......ccvveeeiiiiie e 20
SetrvaCniK ......coeeeeeriieie e 21
Olejove €erpadlo .....coooveeeiiieiiee e 21
KIIKOVY D€l ..ceeieieeeiieeie e 21
OJNICE S PIStY.ceereeeeeeeriieeeiee e 22
Smontovani a kontrola motoru .............. 22
Uvodni OPEracCe........ceeueeeiiieeiee et 22
Pisty S 0JNIiCeMI .cocuveiiiiii e 22
KIIKOVY hFIdEl.....eeeeeieeeceeieceee e 22
Pisty a blok Motoru .........cceoviiiinniic 23
CerpadlOo OlEJe ....uvvveeeieieieee e 23
Setrvacnik ......cooeceeeee i
Hlava valct
OSTAINT . et
Rozebrani hlavy valcl..................couu..... 26
Demontaz
KONrola.......oeevieiieieee e
Kontrola rovinnosti hlavy valct ...............ccc.coceeee 27
Ventily .oooeeeeeeeeieece e .. 27
Virové predkOmUrKY .......cooveeveeiiienieeeee e 27

Sestaveni hlavy valcU .
Montaz hlavy VAICT ... 28



Vznétovy motor

Charakteristiky

Obecné udaje

- Ctyidoby, &tyfvalcovy fadovy motor, uloZzeny vpredu
napfi¢ nad predni napravou a sklonény dozadu.

- Klikovy htidel je ulozeny v péti loZiskach.

- Vackovy htidel je uloZzeny ve tfech lozZiskach v hlavé
valcu.

- Ventily jsou v fadé za sebou a jsou fizeny pfes
hydraulicka zdvihatka.

- Rozvodovy mechanismus je fizeny vackovym hiide-
lem, ktery je pohanény ozubenym rozvodovym feme-

Technické udaje

nem. Rozvodovy femen pohani i vstfikovaci ¢erpadlo
a Cerpadlo chladici kapaliny.

Mazani motoru je tlakové; olejové Cerpadlo je poha
néno fetézem od klikového hridele.

Chlazeni motoru je kapalinové, uzavfené, s trvalou na
plni; m& expanzni nddobku, je fizeno termostatem a nu
cenou cirkulaci zajistuje cerpadlo.

Vstfikovaci ¢erpadlo je rotaéni.

Vstiikovani paliva je nepfimé, do pfedkomurek se zha
vicimi sviCkami.

Motor 161 AXUD7 162 XUD9 162XUD9B
(Modely do 04/87) (Modely do 04/87)

Usporadani valcu fadovy Ctyivalec fadovy Ctyfvalec fadovy Ctyfvalec
Zdvihovy objem (cm®) 1769 1905 1905
Vrtani valct (mm) 80 83 83
Zdvih (mm) 88 88 88
Kompresni pomér 23:1 23,5:1 23:1
Maximalni vykon: podle
normy ISO (kW) podle 43,5 47 51
normy DIN (k) pfi 60 65 71
otackach (ot/min) 4600 4 600 4 600
Maximalni to¢ivy moment (Nm) 110 118 120

pfi otackach (ot/min) 2000 2000 2000
Palivo motorova nafta motorova nafta motorova nafta




Konstrukéni dily motoru Pistni éepy

- Pistni €epy jsou montovany volné jak v ojnici, tak i v pis
tu. Axialné jsou zajistény pojistnymi krouzky.

BIOk mOtoru - Pramér pistniho ¢epu............... 25 +0,000 -0,006 mm

Pistni krouzky

- Blok motoru je litinovy; véalce jsou ,suché", vrtané pi-

mo v bloku. Pisty jsou opatfeny tfemi licovanymi pistnimi krouzky:
- horni tésnici krouzek (A) .............. obly - chromovany
- spodni tésnici krouzek (B)................. lichobé&Znikovy
- stiraci krouzek (C) .....ceooveeeiiriiiiiciiceee odpruzeny
Vile v zamku nového pistniho krouzku:
- horni tésnici krouzek .................... 0,20 - 0,40 mm
- spodni tésnici krouzek................... 0,15-0,35 mm
- stiraci krouzek .......ccouveeeeeeeeil 0,10 - 0,30 mm

- Montazni poloha pistnich krouzkl: znacka TOP uka
zuje nahoru.

77
Motor XuD7 XUD9 A—7/ %
bez znagky (vizobr):  80,000-80,018 mm  83,000-83,018 mm / "
se znackou A1 80,030 - 80,048 mm 83,030 - 83,048 mm
se znackou R1 80.200-80.218 mm
Pisty / f Top

- Pisty jsou z hlinikové slitiny. B—’- \
[,
-

- Smér montaze pistu: Sipka na hlavé pistu ukazuje ke

vstfikovacimu Cerpadlu. /

Motor | xuo7 [ xvos

Promér pistiz {viz nasledujicl obrazek pistu v rdmedku):

bez znatiy 79,930 £ 0,008 mm | 82,930 £ 0,009 mm

s8 znackou A1 79,960 + 0,009 mm | 82,960 £ 0,009 mm

se rnadkou R1 80,130 £ 0,009 mm -

Dovoleng vyoseni 0.5 mm 0.5 mm

Dovoleny pfesah pisth | 0,54 - 0,82 mm 0.54 - 0,82 mm

Maximéln:’roz?ilpfesahq 0,12 mm 0.12 mm K“kovy h‘ﬂ’del

mezi dvéma pisly

Vrtani pro pistni Zep 75 :g:gg% mm 75 :g'gg% m - Materidl.......cooeeeeveeiieeeieeeees
- Pocet lozisek
- LozZiskové panve..................... slitina hliniku s cinem
- Axialni vale ... 0,07 - 0,32 mm

Pist - Podlozky pro nastaveni axialni vile se nasazuji na lo
zisko €. 2 (pocitano od rozvodového femenu).

Cepy hlavnich lozisek
- Nominalni prdmér ...................... 59,981 - 60,000 mm
- Prameér po zbrouSeni................. 59,681 - 59,700 mm
Cepy ojniénich lozisek

3 - oznageni rozmérové tridy - Nominalni prdmér.........c............ 49,984 - 50,000 mm

4 - znacka vyrobce

e . - Primér po zbrouseni................. 49,684 - 49,700 mm
5 - oznageni hmotnostni tfidy




Loziskové panve
Tloustka panve hlavniho loziska:

N 070z 1,839-1,845 mm
- po zbrou$eni ¢epu loziska............. 2,139 - 2,145 mm
TlouStka panve ojniéniho loziska:

N 070z 1,824-1,850 mm

- po zbrou$eni Cepu loziska 2,124 - 2,130 mm

Axiélni podlozky (pro sefizeni axialni vule klikového
hfidele):

- Tloustka ............. 2,30-2,35-2,40 - 2,45 - 2,50 mm
Ojnice

- Material ... kovana ocel
- Materidl loZiskovych panvi...... slitina hliniku s cinem
- Rozte¢ os pistniho a ojni¢niho ¢epu ............. 145 mm
- Vnitfni primér velkého oka ....... 25,007 - 25,020 mm
- Prdmér hlavy ojnice ................... 53,695 - 53,708 mm

Hlava valcu

- Hlava vélcu je z lehké hlinikové slitiny

- Maximalni odchylka od rovinnosti
t&snici PlOCHY.....c.eveiiiieie e 0,05 mm
Poznamka: Zbrouseni hlavy valct vyrobce nedovoluje.

Tésnéni hlavy valcu

Pfesah pista

Tlou$tka tésnéni

Oznaceni tésnéni

0,54 - 0,65 mm
0,65- 0,77 mm
0,77 - 0,82 mm

1,49 mm
1,61 mm
1,73 mm

1 otvor/znacka 2
otvory/znacky 3
otvory/znacky

Postup utahovani Sroubu hlavy valca

Stara metoda

® . ©® ®l®l©
® e @ ) &

Nova metoda

AV = smér jizdy

Ventily
- Ventily jsou ulozeny v hlavé vélcu a jsou Fizeny pres hydraulickd zdvihatka va¢kovym hridelem.
Motor Xup? Xuo9 Xup9B
Priim&r diiku ventilu:
saci ventil (mm) 7,995 * g:g?g mm 7,996 jg:g?g mem 8,005 ’jg:g?g mm
- +
vifukovy ventit (mm) 7975 9002 mm 7975 * 8;8?2 mm 7975 * 3092 mm
Promér hlavy ventilu:
saci ventil {mm} 38 38 38,5
wyfukowy ventil (mm) 33 33 33
Zahloubeni ventilu vzhledem
k hlavé valci:
saci ventil {mm} 0,9-14 09-14 09-14
vyfukovy ventil (mm) 05-10 05-10 05-10




Sedla ventilt Mazani motoru

Motor XUD7/XUD9 XU09B

Dosedaci thel hlavy ventilu: - Mazéani motoru je tlakové pomoci zubového Eerpadla,
saci ventil 120° 90° které je pohanéno fetézem od klikového hfidele.
vyfukovy ventil 90" 90° - Olejovy filtr ma vyménitelnou viozku.

Olejové cerpadlo

- Olejové ¢erpadlo je zubové.

- Sedla ventil( jsou nalisovana do hlavy valct

- Tlak oleje:
- pfi volnobéznych otackach . min. 200 kPa (2,0 bar)
- pfi2000 ot/min.......ccceeneee. cca 350 kPa (3,5 bar)
- pfi 4 000 ot/min........... 350 - 500 kPa (3,5 - 5,0 bar)

Rozvodovy mechanismus

- Ventily jsou umistény v jedné fadé a jsou fizeny va¢
kovym hiidelem pres hydraulicka zdvihatka.
- Vackovy hfidel je pohanén ozubenym rozvodovym fe

menem.
Vackovy hridel
- POCELI0ZISEK ...eevieeiieiieeeeeee e 3
- Zdvih ventild (motor XUD7 a XUD?9)............ 10,4 mm
- Zdvih ventilt (motor XUD9 B)
Y- (o] S 9,2 mm
- WYIUKOVE oo 9,4 mm
Voditka ventilu - Pramér loZisek:
Motor XUDT Xubs ¥UDo B - ¢ 1(u rozvodového femenu)......cccceeeeen. 27,5 mm
I +( 022 0,022 L o R 28 mm
Vil &r (rmm) so02’y 802
o e 0.000 o000 R T 28,5 mm
VR&jST primér (mm) 13.60 1402, 9028 Poznamka: Stredni loZisko &. 2 umozfiuje nastaveni
axialni vile vackového htidele; pfed demontdazi si je
Ventilové pruziny oznacime.
- Kazdy ventil ma dvé pruziny (modra barva). Vule mezi hydraUHCkyml
- Pruziny jsou pro saci i vyfukové ventily shodné. ZdVi hét ky a Venti |y
Virové komurky 7a studena
Motor XUD7/XUD9 XUD9B = SACT VENHL.eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen 0,15+ 0,08 mm
Typ Ricardo Comet - vyfukovy ventil........ccceueeeeveeeeeieenae, 0,30 +0,08 mm
Primér (mm) 32,05 32,05 Poznamka: Vili mé&Fime listkovymi mérkami, které za-
Presah (mm) 0-0,03 0-0,03 sunujeme mezi zdvihatka a konce dfiku ventild.
Vnitini objem (cm°) 4,686 5,020 e
Rozvodovy diagram
- Teoreticka vale ventilG:
- MotorXUD7aXUD9.......ccccoviiiiiiiiiieeee. 1,0 mm
- MotorXUD9B ..o 0,8 mm

Poznamka: Teoreticka vlle ventil( slouzi pouze pro
kontrolu podle rozvodového diagramu a nema spoji-
tost se skute¢nou vili ventild pfi sefizovani.



Motor Xub7 XUD9 XUD9B
Sani
predstih otevieni pted horni Gvrati (AOA) 45° 8° 4°
zpozdéni zavieni za dolni Uvrati (RFA) 28,5° 40° 35°
Vyfuk
predstih otevieni pfed dolni tvrati (AOE) 43° 56° 43°
zpozdéni zavieni za horni tvrati (RFE) 0° 12° 0°
Rozvodovy diagram
Motor XUD7 Motor XUDS Motor XUD9 B
fedstih . .
pfedstih gapalovéni predstih
zapalovani . zapalovani
—_n? AOA a 12° RFE a
AQA 4°§ _-_HFE-O AQA & RFE
AQE
RFA ADE
RFA 3 .
\2\3@’ ge Ad
CTYRDOBY CYKLUS
W Sani
Komprese R Zaseh UIIIDE Expanze = Vyfuk *°

Chlazeni motoru

- Motor je vybaven kapalinovym, uzavienym pretlako
vym chladicim systémem. Cirkulaci kapaliny zajistuje
odstredivé ¢erpadlo. V chladicim okruhu je termostat
a dva dvourychlostni ventilatory.

- Népln chladici kapaliny..........cccccooveiiiiciinene 751

Cerpadlo chladici kapaliny

- Odstredivé ¢erpadlo chladici kapaliny je pohanéno ozu-
benym rozvodovym femenem.

Elektrické ventilatory

Teplota sepnuti:

Motor XUD7/XUD9 XUD9B
prvni rychlost 86-90 C 88"C+2C
druhd rychlost 90-94 C 92 C+2<C
Motor XUD7/XUD9 XUD9B
Vystrazna kontrolka 105 C 105°C

se rozsviti pfi

Termostat
Motor XUD7/XUD9 XUD9B
Pocatek otevieni 82 C 88"C
Konec otevieni 93C 97 C




Chladici systém

Vstrikovani paliva

Vstfikovaci soustava zahrnuje rotaéni vstfikovaci ¢er
padlo, palivovy filtr s odvzdu$fiovaci pumpickou, vstii
kovaci trysky a ovlada¢ pro zvySovani volnobéznych
otacek.

Roto-Diesel

Vstrikovaci cerpadlo
ZNACKA ..oeeiieiiee et Roto-Diesel
Princip funkce ........ rotacni ¢erpadlo s rozdélovacem

Smeér otaceni.. ve sméru pohybu hodinovych rucic¢ek
(vidéno ze strany pohonu)

Typ regulatoru......cccccveeeeneenn. mechanicko-odstiedivy
Maximalni otacky.........c.ccccc..... 5100 +100 -0 ot/min
Volnobézné otacky.......ccccovrveeenns 750 +50 -0 ot/min
Rezim vratné dodavky paliva

(s podlozkou 3 mm) ......ccceevueeennen. 900 + 100 ot/min

Vstrikovaci trysky

YD e jehlové
Oteviraci tlak........cccoerieiiiiiiicecceee viz tabulky

Sefizeni oteviraciho tlaku ............... pomoci podloZzek
Vstfikovaci trysky jsou Sroubovaci.

Tésnost jehly trysky: pfi tlaku 1,0 MPa (10 bar) ne-
smi po dobu 30 sekund odk&pnout ani jedna kapka
paliva.

Vstrikovaci tryska Roto-Diesel

1- vratny otvor pro odtok
paliva
2- téleso trysky
2 3- spicka jehly
4- jehla
5- pfitlacna pruzina
6- sefizovaci podloZka
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Palivovy filtr Magneticky vypinaci ventil

- Soucasti ¢erpadla Roto-Diesel 296 je i palivovy filtr. - Magneticky vypinaci ventil je namontovany na zadni
R I v s tl tl k I ¢asti Cerpadla pred regulatorem
egu acni ventl aku pa Iva - Sklada se z nésledujicich ¢asti:

- Regulaéni ventil je namontovany na horni ¢asti hy- - elektrického relé
drauliky a pini tfi rizné funkce.
- kontroluje tlak paliva mezi rotorem a dopravnim &er
padlem

- plovaku, ktery uzavira pfivod paliva
- pritlaéné pruziny

- sefizuje tlak paliva v zavislosti na otackach motoru
arezimu Cerpadla

- odstavuje dopravni ¢erpadlo pfi ruénim erpani pa
liva

Motor XUD7
= . Dynamicka Kalibrace Vstfikovaci trysky
Vés;r:kgéle;m Z&akladni nastaveni kontrola vstfikovacich
P volnobéhu trysek Oteviraci tlak Oznaceni
f 2,26 £ 0,05 mm — .
Roto-Diesel DPC ’ oy Zluta znacdka: LCR 11,5+0,2 MPa
nebo 16° pred 14°+1° ’ p RDN OSDC 6850
R 844 326 horni Gvrati 6730 705 (115 + 2 bar)
Motor XUD9
Vstfikovaci ) 3 ) Dynamicka Kalibrace Vstiikovaci  trysky
Cerpadlo ZaKladni' nastaveni kontrola vstiikovacich trysek
P volnobéhu ¥ Oteviraci tlak Oznaceni
Roto-Diesel Type 2,26 + 0,05 mm
047DPCR844 | nebo 16°pred 17010 LCR 6730 702 11502 MPa | RON 0SDC 675t
3161 A horni Gvrati 4. ( + 2 bar)
vélce 5 — "
. Zluta znacka LCR 11,5 +0.2 MPa
Roto-Diesel Type o Dy
047 DPC R 84 4 1408 1° 673|° 705 Zlutd a (115 + 2 bar) RDN OSDC 6850
3261 C zelena znacka 12,0 + 0,2 MPa
(120 + 2 bar)
Motor XUD9 B
Dynamicka Kalibrace Vstfikovaci trysky
Vstfikovaci ¢erpadlo | Zakladni nastaveni kontrola vstfikovacich
volnobéhu trysek Oteviraci tlak Oznaceni
. Zaslepny otvor
g‘;}g'g'gj'i'sTép§885Z motoru u Zatky 140+ 1° LCR 6730 702 G 1(21'2518': k')v'af)a RDN OSDC 675 1 C
Cerpadla -




Bosch
Vstrikovaci ¢erpadio

Motor Xup7 XUD9 XUups B
Znacka Bosch Bosch Bosch
Typ 523VER 171 VER 162-518 529 VER 2721

Princip funkce

Rotadéni s rozdélovadem

Rotaéni s rozdélovadem

Rotacni s rozdélovadem

Ye sméru pohybu

Ve sméru pohybu hodinovych

Ve sméru pohybu

Smér otaceni hodinovych ruicek rucicek (vidéno ze strany hodinovych rudiéek
(vidéno ze strany pohonit) pohoru) {vidéna ze strany pohonu)
Typ reguiatoru Mechanicko-odstredivy Mechanicko-odstfedivy Mechanicko-odstredivy

Maximalni ctaky

5100 * 100 otimin

5100 * 3°0 ot/min

5100 * 300 oumin

Rezim vratné dodavky paliva

20-5¢ ot!/min

950 £ 50 ot/min

950 50 at/min

{s podloZkou 1 mm) nad vaincbéznymi otatkami

Dynamicke nastaveni pfi 800 olbfmin 14° f 1 13° f 1 14° T?)

Valnobazng otétky 750 * 59 ot/min 750 * 30 ot/min 750 * 20 ot/min

0,57 £ 0,03 mm nebo §°
pfed homi Gvrati pri
zdvihu pistu vstilkovaciho
cerpadia 0,30 £ 0,01 mm
za dolni tivrati

0,72 £ 0,03 mm nebo 9° pfad
homi Ovrati pfi zdvihu plstu
¢erpadia 0,30 mm za dolni

Qvrati

0,50 £ 0,03 rmm nebo 7°30'
pfed horni avrati 4. valce pfi
zdvihu pistu Cerpadia
0,30 mm za dolni avrati

Nastaveni erpadla

Palivovy filtr
- PURFLUXC112

Utahovaci momenty (Nm)

Vstrikovaci trysky

Vstiikovaci Motor XUD9 | XUD9
tryska Bosch Hlava valcl - 1. elapa 30 30
1 - téleso trysky Hiava vélch - 2. elapa 60 70
2 - matice Hiava valcis - 3. etapa {povolit 0 90° 60 120°
i 3 - vstfikovaci tryska a znovu dolahnout momentem)
\\\: 1 4 - rozpérna objimka Vika loZisek klikového hfidele 70
7 § 5 - opérna podiozka Vika ojniénich loZisek 50
§ % pruziny Vika loZisek vatkového hiidele 15
M 6 - pritlacna pruZina jehly Sroub v dele vatkového hfidele 35
8 §':g’ 2 7 ser/zqvaCI podiozka - |Matice hnaciho kola vstfikovaciho cerpadla 50
: §-? 8 - vratny otvor pro odtok Y E——— m
5 § §}/ paliva rysky

:f/-///-.w\f/ 4 / Setrvaénik moloru 50

* }%AI 4}/ Remenice Klikoveho hridele 40+ 60°
¢§F T g Cerpadio chladici kapaliny 12
4/%% b Otejové Eerpadio 15
ﬁ% Upeviovaci Sroub napinaku hnactho femenu 18
3 Vsiiikovaci terpadlo 18
Dr2ak moteru 28
Vstiikovaci polrubi 20
Tésnost jehly trysky: pfi tiaku 1,0 MPa (10 bar) nesmi Vypoustéci zatka ofejove vany 30
po dobu 30 sekund odkapnout ani jedna kapka paliva. Olejova vana 19
Chladic ofeje 68




Postupy oprav

Demontéi - Z prevodovky vypustime pfevodo - fadici tyg
vy olej (dve zatky). - nato&ime paky 3 a 4 do rovno

a montaz mOtOI'u - Vymontujeme pfevodovku s dife bézné polohy s hfebenovou tyci
rencialem. fizeni
Demontaz Dulezité: Doporuceny postup musi- - Vymontujeme:

me dodrzet, abychom vylougili poo-
toceni planetovych kol v rozvodovce.

- Vypustime z chladiciho okruhu

- baterii
- vzduchovy filtr i s drzakem

- Postavime vozidlo na dilensky zve
dak, aby predni kola byla nad zemi.

- Odmontujeme obé predni kola. chladici kapalinu. - chladi¢
- l.\lec’hémc? pok’lelsnout tlak v hydrau  _ Rozpojime: - Odpojime:
lickém pérovant: - pfirubu vyfukového potrubi - ovladacf tahlo spojky (vyviékne
- Prepinac svétlé vySky vozidla na _ ) ] me ho z vysouvaci vidlice)
stavime do polohy ,basse" (dolt). -R pripojky pot;ubug;fn; c.>d motoru o tachometru
- Povolime o jednu a pul otacky sta ozvpopme (?, r., o ): ] - ukostfovaci kabel motoru
védi Sroub (obr. MOT.1). - v8echna tfi tahla fazeni a, b, d )
L s e x . - tahlo plynu
Dalezité: Stavéci Sroub nevysrou- .
bujeme GpIn&, abychom neriskovali ) - Odpojime:

ztratu tésnici podlozky, ktera je pod
nim.

- kabely vedouci k motoru

- kabel Zhavicich svi¢ek (na zha
vici svicce €. 2)

- kabel od tachometru

- Kapotu motoru nadzvedneme do
svislé polohy neboji tpiné odmon
tujeme.

- Odpojime pfivodni a vratné palivo
vé potrubi od vstfikovaciho ¢erpa
dla.

- Vysroubujeme oba upeviovaci
Srouby palivového filtru a polozime
je na stranu.

- Povolime pfirubu 3 (obr. MOT. 3.)

- Odpojime pfivodni palivové potru
bi od vstfikovaciho ¢erpadla (otvo
ry v potrubi zaslepime zatkami).

Vozidla bez posilovace Fizeni:
- Odpojime podle obr. MOT. 4:
- vratné potrubi prepinace
- hlavni potrubi 6 prepinace a jeho
pripojky (vSechny otvory pak za
slepime proti vniknuti necistot)
Vozidla s posilovaéem fizeni:
- Odpojime podle obr. MOT. 5:
- vratné potrubi 7 prepinace
- prFivodni potrubi 8 na délicim

kusu (v8echny otvory v potrubi
zaslepime)

- VySroubujeme vSechny upevriovaci
Srouby (tfi pro pfepinac a dva pro
délici kus).

- Potrubi zavésime za kryci plech
ventilatoru u chladice.

- Na motor nasadime zvedaci pfipra
vek 2517-T a motor pfizvedneme.

MOT. 2 MOT. 4



- Povolime upevriovaci Sroub 5 (obr.
MOT.6) vzpéry motoru.

- Odmontujeme ulozZeni 3 pfevodov
ky (obr. MOT. 7).

- Nahradime ulozeni 3 podlozkou
7005-T, kterou ponechame volné
na ¢epu (obr. MOT. 8).

- Odmontujeme drzak motoru 10
(obr. MQT. 9).

- Mezi motor a regulator svétlé vys
ky vsuneme ochrannou podloZku.

- Vyjmeme motor i s pfevodovkou
ven.

Poznamka: Abychom motor volné
vyjmuli, musime jej naklonit o 45°.
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Montaz

Na misto ulozeni pfevodovky umis
time podlozku 7005-T a pfipravek
2517-T.

Nato¢ime obé paky fazeni 3 a 4 do
rovnobézné polohy s hfebenovou
ty&i fizeni (obr. MOT. 2).

Naklonime motor o 45°.

Nasadime na drzak karoserie pod

loZzku 7005-T a motor s prevodov

kou usadime na drzéky; vzpéra
motoru je nasazena na ¢epu.

Drzak motoru utahneme:
-k silentbloku momentem 28 Nm
-k mezidrzaku momentem 35 Nm

- Podle obr. MOT. 6 utdhneme
vzpéru motoru momentem
35 Nm.

UloZeni 3 prevodovky (obr. MOT. 8):

- utdhneme momentem 18 Nm

- matici utdhneme momentem
35Nm

Dalsi operace provedeme v opacé

ném sledu nez pfi demontazi.

NaplInime v§echny kapaliny a pre

kontrolujeme jejich hladiny:

- olej do motoru

- olej do prevodovky

- chladici kapalinu do chladiciho
okruhu motoru a cely systém od-
vzdu$nime

Vozidlo spustime na zem.
Nastartujeme motor a natlakujeme
hydraulicky okruh.

Sefidime spojku a prekontrolujeme,
zda jdou spravné fadit jednotlivé
prevodové stupné.



Serizeni motoru

Serizeni a kontrola
vile hydraulickych
zdvihatek

Kontrola

Zvedneme jedno predni kolo a za
fadime 5. pfevodovy stuper, aby
chom mohli ota¢et motorem.

Odmontujeme viko hlavy valct.

vacky a pfislusnym dvihatkem.

byt vile jednotlivych zdvihatek:

- usacich ventil1..0,15 +0,08 mm

- uvyfukovych

ventill ............... 0,30 #0,08 mm

V pfipadé, Ze vile zdvihatek neod

povidaji pfedepsanym hodnotam,

musime je sefidit.

Odpovidaji-li vale zdvihatek prede
psanym hodnotéam, pak namontu
jeme zpét viko hlavy valcu.

Nato¢ime vacku smérem nahoru
a meéfime vuli mezi kruhovou ¢asti

Pfi kontrole studeného motoru musi

Sefizeni

Vi ventill zméfime s co nejvétsi
presnosti listkovymi mérkami; na
obr. MOT. 10 je vile ozna¢ena k6
tou e a musi odpovidat hodnoté
predepsané vyrobcem.

U zdvihatek se Spatnou vili musi
me vuli sefidit. Zkontrolovana zdvi-
hatka si ozna¢ime.

Vymontujeme vackovy hfidel
Odmontujeme kryty rozvodového
femenu 5 a 6 (obr. MOT. 11).

Poznamka: Zatdhneme za svorku 7.

Pisty motoru nastavime do polovi¢

ni vysky; tuto polohu najdeme tak,

Ze pooto¢ime femenici vackového
htidele az kontrolni otvor 9 bude
v Uhlu 45° od kontrolniho otvoru
v hlavé valct.

Povolime Srouby A a C napinaku
ozubeného femenu (obr. MOT. 13).

Pomoci ¢tyfhranu o hrané 10 mm
(oznaceného na obr. MOT. 13 zna¢
kou B) stla¢ime pruzinu a vysrou
bujeme Sroub C.

MOT. 10

Uvolnime ozubeny rozvodovy fe
men z ozubeného kola vackového
hiidele.

Odmontujeme vysokotlaké cerpa
dlo i s hnacim femenem.

Pomoci pfipravku 6016-T (obr.
MQOT. 14) povolime ozubené hnaci
kolo vackového hridele.

Oznacime si polohu vik jednotlivych
lozisek vackového hridele.

Vika vSech tfi lozisek vackového
hfidele povolime a vackovy hfidel
vyjmeme.

Po vyjmuti vackového hfidele jiz
mlzeme vytahnout oznagené zdvi-
hatko s nespravnou vili B a sefi

zovaci podlozku A (obr. MOT. 10).
Sefizovadi podlozku peclivé oisti
me, zméfime jeji tloustku a tuto
hodnotu si poznamename.

Je-li zméfend ville mezi zdvihatkem
a vackou mala, pak musime pou
zit jinou sefizovaci podloZzku 0 men
8i tloustce.




- Je-li naopak zmé&rend vule proti
Udaji od vyrobce vétsi, pak musi
me pouzit sefizovaéi podlozku
o vétsi tloustce.

Priklad:
Tloustka vyjmuté sefizovadi
POdIOZKY ......ccvverreeniienneen 2,54 mm

Rozdil mezi vili (mezi zdvihatkem
a vackou) zméfenou a udanou
vyrobcem........cccceevueenne +0,11 mm
Tloustka nové sefizovaci podlozky

k namontovani musi byt.... 2,65 mm.

ky k vypocitané.

- Tloustky sefizovacdich podlozek
jsou:
- od 2,225 mm do 3,025 mm (po
0,025 mm)

- od 3,100 mm do 3,550 mm (po
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0,075 mm)
Poznamka: Novou podloZzku pred
zméfenim a montazi peclivé odmas-
time.

- Sefizovaci podiozku lehce potfeme
motorovym olejem a usadime do
zdvihatka.

- Podobné potfeme olejem vodici kryt

zdvihatka a usadime ho.
Poznamka: Pokud bychom zdvihat-
ko pfi usazovani nadzdvihli, pak ris-
kujeme posunuti sefizovaci podlozky.
V takovém pfipadé musime zdvihat-
ko znovu vyjmout a sefizovaci podloz-
ku fadné usadit.

- Loziska vackového hridele lehce
potfeme motorovym olejem a usa
dime do nich vackovy hfidel; vac
ku 4 a 6 pritlacime na usazené
zdvihatko (obr. MOT. 15).

- Usadime viko stfedniho loziska
vackového hfidele (respektujeme
pfitom oznaceni) a lehce ho pritah
neme.

- Tésnici plochy vik lozisek 1 a 3 va¢
kového hfidele potfeme tésnici pas
tou.

- Vika vSech loZisek dotahneme mo
mentem 18 Nm.

- Pomoci pfipravku 6016-T pootodi-

L. i ﬂml"éﬁ'
48.-a-n

me vackovym hfidelem a zméfime
vlle mezi vackami a zdvihatky.

- Na konce vackového hfidele u lo
zisek nasadime pomoci pfipravku
7004-TE tésnéni (obr. MOT. 16).

Poznamka: Pro spravné nasazeni

tésnéni pouzijeme ze strany od roz-

vodu utahovaci Srouby s rozpérnou

objimkou (obr. MOT. 16).

- Na usazeny vackovy hfidel namon
tujeme ozubené kolo a dale feme
nici vysokotlakého ¢erpadla.

- Upevriovaci matice utahneme mo
mentem 35 Nm.

- Pootocime vackovym hiidelem a do
otvoru v ozubeném kole zaSroubu
jeme stavéci kolik se zavitem M 8
(obr. MOT. 17).

- Stejné tak zasroubujeme stavéci
kolik M 8 do jednoho ze dvou ot
vor( v hnacim kole vstfikovaciho
cerpadla.

- Pripravkem 7009-T zaaretujeme
setrvacnik motoru (obr. MOT. 18).

- Nasadime ozubeny femen na hnaci
kolo vackového hridele; zatazenim
za jeden a druhy konec femenu se
presvédcime, zda spravné dosed
nul do ozubeni femenice.




Pravou ¢ast femenu nasadime
v natazeném stavu na femenici
vstfikovaciho €erpadla.

Druhou ¢ast femenu vsuneme pod
napindk, ktery je pod kolem vacko
vého hfidele.

Pfesvéd¢ime se, zda je femen
spravné nasazeny (je lehce nata
zeny).

Nyni muZeme vysroubovat oba sta
véci koliky z ozubenych kol.

Napneme rozvodovy femen.

Pomoci ¢tyfhranného pfipravku B
uvolnime napinak rozvodového fe
menu a utahneme Sroub C (obr.
MOT. 13).

Pootocime klikovym hfidelem o dvé
otacky.

Pozor: Klikovym hfidelem nesmime
otacet proti sméru ota¢eni motoru!

- Stavéci Sroub napindku C znovu
povolime a ponechame napinak
zatlacit na femen.

Nyni dotahneme Sroub C a utahne
me momentem 18 Nm matici A.

Prekontrolujeme, zda je ventilovy
rozvod spravné nastaveny: véech

ny Ctyfi stavédi koliky 1, 2 a 7009-
TH musi jit nasadit do kontrolnich
otvord v ozubenych kolech a v se

trvaéniku motoru (obr. MOT. 17
a18).

- Namontujeme zpét kryty rozvodo

vého femenu 5 a 6 a navliékneme
svorku 7 (obr. MOT. 11).

- Namontujeme viko hlavy vélcu.
- Nasadime hnaci femen vysokotla

kého cerpadla.

- Nastartujeme motor, odvzdusSnova-

ci Sroub hydraulického prepinace je
povoleny. Tim odvzdu$nime cely
hydraulicky systém.

- Pockame asi jednu minutu a od-

vzdusnovaci Sroub utdhneme.

- Spustime vozidlo na zem.

Kompresni tlak

Kontrola komprese

Poznamka: Kontrolu provadime po

zahfati motoru na provozni teplotu.

Odmontujeme vzduchovy filtr.
Odpojime magneticky vypinaci ven

MOT. 18

til, aby se do valct nedostalo palivo.

- Odpojime napajeci kabely Zhavi

cich svicek.

- VySroubujeme zhavici svicky.
- Na misto jedné Zhavici svi¢ky na

Sroubujeme specidlni tlakomér na
méfeni kompresniho tlaku.

- Zapneme startér a ponechame jej

v ¢innosti, dokud ruc¢icka tlakomé
ru neprestane stoupat.

- Takto zkontrolujeme kompresi

u v8ech valcu; po kazdém mére
ni musime tlakomér vzdy vynulo
vat.

- U motoru v dobrém provoznim sta

vu musime naméfit 2,5 - 3,0 MPa
(25 - 30 bar).

- Po méfeni namontujeme zpét zha

vici svicky a pfipojime elektrické
privody.

- Znovu zapojime magneticky vypi

naci ventil.

- Namontujeme nazpét vzduchovy

filtr.

Tlak oleje

Kontrola tlaku oleje

- Odpojime kabel od spinace tlaku
oleje a spina¢ vymontujeme.

- Namisto spinace nasroubujeme tla
komeér.

Poznamka: Spinac tlaku oleje je

umistény pod olejovym filtrem.

- Nastartujeme motor a zkontroluje
me tlak motorového oleje pfi volno
béznych otackach a pfi 2 000 ot/min
a 4 000 ot/min.

- Musime nameéit pfiblizné:

- 200 kPa (2,0 bar) pfi volnobéz
nych otackach

- 350 kPa (3,5 bar) pfi 2000 ot/min

- 350 - 500 kPa (3,5 - 5 bar) pfi
4000 ot/min

Pokud zméfeny tlak oleje neodpo
vida udanym hodnotam, zkontrolu
jeme stav oleje v motoru a regulaéni
ventil.

- Odmontujeme tlakomér a misto néj
nasroubujeme nazpét spinac tlaku
oleje a pfipojime kabel.

Chlazeni motoru

Doplnéni chladici
kapaliny a odvzdusnéni

- Ovladaci packu topeni nastavime
do polohy plného vykonu.

- VySroubujeme  odvzduSnovaci
Sroub.

- Spustime motor a ponechame jej
v chodu (se sundanou zatkou chla
dice) az se sepne ventilator u chla
dice.

- Doplnime do chladi¢e chladici ka
palinu az tésné pod zatku.

- ZaSroubujeme zatku chladice.
Poznamka: Z chladi¢e se dopliuje
expanzni nddobka; v pfipadé pokle
su hladiny chladici kapaliny na mi
nimalni stav se na pristrojové desce
rozsviti kontrolka, ktera je spojena
se snimacem v chladi¢i.
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Ventilovy rozvod
Sefizeni rozvodu

Poznamka: Sefizeni ventilového roz-
vodu je uvedeno nize v podkapitole
,vymeéna rozvodového femenu"”.

Vyména rozvodového
femenu

- Zvedneme pfedni pravé kolo ze
zeme.

- Zaradime paty prevodovy stuperi,
abychom mohli ota¢et motorem.

- Odmontujeme vyplii podbéhu.

- Sejmeme hnaci femen alternatoru.

- Odmontujeme tlumi¢ vibraci kliko
vého htidele.

- Lehce nadzvedneme motor a od
montujeme drzak motoru 10 (obr.
MOT. 9).

- Odmontujeme kryty rozvodového
femenu 5 a 6, predtim musime vy
tahnout svorku 7 (obr. MOT. 11).

- Pooto¢ime motorem (za zvednuté
kolo) a podle obr. MOT. 17 nasrou
bujeme:

- kolik 1 do otvoru v ozubeném
kole vackového hfidele

- kolik 2 do jednoho z otvort v ozu
beném kole vstfikovaciho ¢erpa
dla

- Povolime matici 3 a svérny Sroub
4 kladky napinaku rozvodového fe
menu (obr. MOT. 17).

- Pomoci ¢tyrhranu o hrané 9,52 mm
stla¢ime pruzinu napinaku.

- Utahneme Sroub 4 kladky napinaku.
- Sejmeme rozvodovy femen.

- Pomoci stavéciho koliku 0 0 8 mm
7009-TH zaaretujeme setrvaénik
motoru v horni Gvrati (obr. MOT. 18).

- Nasadime ozubeny rozvodovy femen
na ozubené kolo klikového hidele.
Druhou ¢ast femenu nasadime na
ozubené kolo vstfikovaciho cerpadla.

- Dale navlékneme natazeny femen
na ozubené kolo vackového hiide
le, pod kladku napinaku a na ozu
bené kolo ¢erpadla chladici kapa
liny.

- Rozvodovy femen srovname a na
tahneme.

- Vyjmeme stavéci koliky a femen
spravné napneme.
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- Uvolnime napindk femenu a pfitah
neme svérny Sroub 4 (obr. MOT.
17).

- Pootocime klikovym hfidelem o dvé
otacky ve sméru otaceni motoru (ni
koliv nazpét!).

- Znovu povolime svérny Sroub 4 na
pinaku a napinak ponechame za
tlagit na femen. Utdhneme svérny
Sroub 4 a matici 3 momentem
18Nm(obr, MOT. 17).

- Prekontrolujeme, zda v§echny ko
liky (1, 2 a 7009-TH) jdou nasadit
do otvorl v ozubenych kolech
a v setrvaéniku (obr. MOT. 17 a 18)

- Namontujeme nazpét drzak moto
ru a utdhneme jej momentem
28 Nm.

- Nasadime femenici (tlumi¢ vibraci)
na klikovy hfidel.

- Na zavity upevnovacich Sroubl
kapneme po tfech kapkach pojist
né pasty Loctite Freinbloc a Srouby
utahneme momentem 150 Nm.

- Na femenice nasadime hnaci fe
men alternatoru.

- Namontujeme zpét kryty rozvodo
vého femenu 5 a 6 a navlékneme
svorku 7 (obr. MOT. 11).

- Namontujeme vyplii do podbéhu
pravého predniho kola.

- Vozidlo spustime na zem.
Vstrikovani
Demontaz a montaz
vstiikovaciho cerpadla

Demontaz

Poznamka: Alternator prikryjeme ige-
litovym sackem, aby nepfisel do sty-
ku s palivem.

—t
’/I// II/A
1

éﬁﬂ

- Zvedneme predni pravé kolo ze
zemé.

- Zaradime paty prevodovy stupen,
abychom mohli ota¢et motorem.

- Odpojime ukostfovaci (-) kabel ba
terie.

- Vytahneme svorku 7 a demontuje

me kryt 6 rozvodového femenu
(obr. MQOT. 11)

- Odpojime:
- tahlo plynu
- tahlo sytice
- pfivodni palivové potrubi
- vratnou palivovéa potrubi od vstfi
kovacich trysek

- Odpojime vypinaci magneticky ven
til.

- Odpojime privodni potrubi od vstfi
kovacich trysek.

- Nastavime motor na pocatek vstfi
ku a do obou otvord v ozubeném
kole vstfikovaciho ¢erpadla zastr
¢ime stavéci koliky 2 se zavitem
M 8 (obr. MOT. 17).

- Povolujeme matici 2 ozubeného
kola vstfikovaciho ¢erpadla az do
jejiho tplného uvolnéni z hiidele
Cerpadla (obr. MOT. 19).

- Povolime vSechny ¢&tyfi upevriova
ci Srouby 15 a 16 vstfikovaciho ¢er
padla (obr. MOT. 20).

Poznamka: Pro povoleni Sroubt po-

uzijeme plochy kli¢ 13 mm.

- Matici Sroubu 2 GpIné odsroubuje
me a vyjmeme vstfikovaci ¢erpadlo
ven (obr. MOT. 19).

Montaz

- Do drazky v hrideli ¢erpadla naklep-
neme pero.

Vstrfikovaci ¢erpadlo Roto-Diesel

- Odmontujeme zatku 17 a sefizovadi

drazku nastavime proti hrané otvo
ru (obr. MQOT. 20).

obr. MOT, 20



Vstrikovaci ¢erpadlo Bosch
- Odmontujeme zatku umisténou

uprostred vystupu Cerpadla.

Poznamka: Na obou modelech jsou
rozdilné stavédi koliky.

Pripravime si vstfikovaci ¢erpadlo
a usadime je do funkéni polohy.
Naklepneme pero do drazky v ozu

beném kole a rukou pfitAhneme
matici 2 (obr. MOT. 19).

Poznamka: Abychom predesli pro-
blémim s naklepnutim pera do fe-
menice, je lepsi vyjmout pfitlaénou
podlozku matice 2.

Navlékneme pfitlacné podlozky
a upeviovaci matice 16 zatim do
tahneme jen rukou (obr. MOT. 20).

Matici ozubeného kola 2 ¢erpadla

utdhneme momentem 50 Nm (obr.

MOT. 19); pokud jsme predtim vy-

jmuli pfitlaénou podlozku matice,

tak ji musime nejprve pod matici na

sadit.

Z otvord v ozubeném kole vytdhne

me oba stavéci koliky 2 (obr. MOT.

17).

Nastavime vstfikovaci ¢erpadlo do

polohy poc¢éatku vstfiku (postup viz

dalsi podkapitola ,Nastaveni vstfi

kovaciho ¢erpadla").

Utdhneme upevnovaci Srouby 16

a zadni 15 momentem 18 Nm (obr.

MQT. 20).

Pfipojime pfivodni potrubi ke vstfi

kovacim tryskam.

Zapojime magneticky vypinaci ven

til.

Pfipojime:

- tahlo plynu

- tahlo sytice

- pfivodni palivové potrubi

- vratna palivova potrubi ke vstfi
kovacim tryskam

Namontujeme kryt rozvodového
femenu 6 a navlékneme svorku 7
(obr. MOT. 11).

Naplnime palivovy okruh ruénim
cerpadlem, které je na palivovem
filtru.

Sefidime tahlo plynu a volnobézné
otacky motoru.

Kontrola a nastaveni
vstiikovaciho ¢erpadla

Roto-Diesel Kontrola
nastaveni

Otéacime motorem proti sméru ota

¢eni az do polohy, kdy je zdvih na
indikatoru pfiblizné 4 mm.

Pomalu otd€ime motorem zpét ve
sméru jeho otaceni, az dotykové &i

- Zvedneme predni pravé kolo ze

zemé.

Zafadime paty pfevodovy stupen,
abychom mohli otacet za zvednu
té kolo motorem.

Vymontujeme Zhavici svi¢ku ze
Etvrtého vélce.

Pooto¢ime motorem a nastavime
pist valce €. 4 do kompresniho
zdvihu. Namontujeme zpét Zhavici
svicku.

Vy8roubujeme z hlavy valcu zat
ku 1 (viz obr. MOT. 21 a 22) a mis
to ni namontujeme stavéci kolik
7008-TB.

Z vika hlavy valcl vySroubujeme je
den upevriovaci Sroub a upevnime
pod néj drzak 4060-T indikatoru
(obr. MQOT. 22).

Do drzaku upevnime méfici indika
tor 2437-T s nastavcem 5602-T
(obr. MQOT. 22).

Pomoci indikatoru najdeme horni
Gvrat pistu €. 4.

Pomalu ota¢ime motorem ve smé
ru otad€eni a pak v protisméru a na
jdeme polohu, kdy je stavééi kolik
7008-TB nejvice nadzdvizeny.
Rugi¢ku indikatoru 2437-T vynulu
jeme.

Poznamka: Alternator prikryjeme ige-
litovym sackem, aby nepfisel do sty-
ku s palivem.

- Ze spodni strany vstfikovaciho cer

padla vySroubujeme zatku a na jeji
misto nasroubujeme druhy drzak
indikatoru 6026-T (obr. MOT. 23
a24)

Do drzéku upevnime méfici indik&
tor 3089-T s dotykovym &idlem

dlo 6 dosedne do sefizovaci draz
ky v rotoru vstfikovaciho €erpadla
a znovu se zvedne 0 0,1 az 0,2 mm
(obr. MOT. 24).

-V této poloze musi indikator na mo
toru ukazovat 2,26 + 0,05 mm pred
horni Gvrati.

- Jestlize indikétor ukazuije jinou hod
notu, pak musime vstfikovaci ¢er
padlo nastavit.

Nastaveni vstiikovaciho ¢erpadla

- Otacime motorem proti sméru ota
¢eni (na indikatoru se to projevi roz
dilem nékolika milimetrd) a pak
ota¢ime motorem nazpét ve smé
ru otaCeni az do polohy, kdy ruci¢
ka indikatoru doséhne polohy 2,26
mm pied horni Gvrati.

- Povolime pfipojky vstfikovacich
potrubi a vSechny ¢tyfi upevriova
ci Srouby Cerpadla.

- Nastavime ¢erpadlo na pocatek
vstfiku a dotykové ¢idlo indikatoru
do drazky tvaru ,V" (obr. MOT. 24).

- Indikator vynulujeme.

- Cerpadlo lehce odklonime od mo
toru.
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- Pak se pomalu vracime k nastaveni
pocatku vstiiku (rucicka indikatoru je
na ,O"); otaCime pfitom €erpadlem
smérem k motoru (tj. proti sméru ota
ceni).

- Dotahneme v8echny &tyfi upevrio
vaci §rouby ¢erpadla momentem
18 Nm.

Poznamka: Pfi dotahovani upevrio-

vacich $roubl ¢erpadla se rudicka

indikatoru nesmi pohnout.

- Pfekontrolujeme nastaveni pocat
ku vstfiku Cerpadla.

- Odmontujeme v8echny drzéky
i s indikatory. Do hlavy vélcl za
Sroubujeme zatku 1 a utahneme ji
momentem 30 Nm (obr. MOT. 21).

- Na vstfikovaci ¢erpadlo nasroubu
jeme zpét kryci zatku 3 a utdhne
me ji momentem 20 Nm.

- Vstfikovaci ¢erpadlo zaplombuje-
me.

- Pripojky vstfikovacich potrubi utah
neme momentem 20 Nm.

- Naplnime palivovy okruh ruénim
Cerpadlem, které je na palivovém
filtru.

- Seslapneme pedal plynu aZ na pod
lahu. Tim si usnadnime odvzdu$né-
ni a spusténi motoru.
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Kontrola a nastaveni
vstiikovaciho cerpadla

Bosch
Kontrola nastaveni

Zvedneme predni pravé kolo ze
zemé.

Zaradime paty prevodovy stupen,
abychom mohli za zvednuté kolo
ot&cet motorem.

Vymontujeme Zhavici svicku ze
Stvrtého vélce.

Pooto¢ime zvednutym kolem a na
stavime pist ¢tvrtého valce do kom
presniho zdvihu. Pak namontujeme
zpét zhavici svicku.

Vysroubujeme z hlavy valct zatku
1 a misto ni namontujeme stavéci
kolik 7008-TB (obr. MOT. 22); pou
Zijeme pritom plochy kli¢ 14 mm.

Z vika hlavy valcu vySroubujeme je
den upeviiovaci Sroub a upevnime
pod né&j drzak 4060-T indikatoru.

Do drzaku upevnime méfici indika
tor 2437-T s nastavcem 5602-T
(obr. MOT. 22).

Pomoci indiktoru najdeme horni
Gvrat' pistu €. 4. Ota¢ime pritom po
malu motorem ve sméru otaéeni
a pak v protisméru, az najdeme po
lohu, kdy je stavédi kolik 7008-TB
nejvice nadzdvizeny.

V této poloze indikator vynulujeme.




Poznamka: Alternator prikryjeme ige-

litovym sackem, aby neprisel do sty-

ku s palivem.

- Odmontujeme vstfikovaci potrubfi
od prvniho a druhého valce.

- Uprostfed na vystupu Cerpadla vy
Sroubujeme zatku.

- Namisto zatky nasroubujeme drzak
7010-T a do né&j upevnime méfici
indikator 3089-T s prodlouzenym
dotykovym ¢idlem 2438-T nebo
5003-T (obr. MOT. 25).

- Pomalu otd€ime motorem proti
sméru otaceni a hleddme dolni
Gvrat ¢erpadla (b&éhem tohoto po
stupu se rucicka indikatoru 3089-T
jiz nepohybuje).

-V této poloze indikator vynulujeme,
ponechame si vSak rezervu pro
mozné vychyleni rucicky.

- Motorem pak otaéime ve sméru
otaceni az do polohy, kdy se ruci¢
ka indikatoru vychyli na hodnotu
0,3 mm.

-V této poloze musi indikator na mo
toru ukazovat hodnotu 0,5 + 0,03 mm.

- Ukazuje-li indikator jinou hodnotu,
pak musime vstfikovaci ¢erpadlo
nastavit.

Nastaveni vstfikovaciho ¢erpadla

- Otacime motorem proti sméru oté
¢eni (na indikatoru se to projevi roz
dilem nékolika milimetrd) a pak
to¢ime motorem zpét ve sméru ota
¢eni az do polohy, kdy ruci¢ka in
dikatoru dosdhne hodnoty 0,5 mm
pred horni Uvrati.

- Povolime pfipojky vstfikovacich po
trubi a v8echny &tyfi upevnénova-
ci Srouby cerpadla.

- Cerpadlo lehce odklonime od mo
toru.

- Pak pomalu naklanime €erpadlo
k motoru, az rucicka indikatoru uka
ze hodnotu 0,3 mm.

-V této poloze utdhneme v§echny
upevnovaci Srouby €erpadla mo
mentem 18 Nm.

Vstrikovaci ¢erpadio Roto-Diesel

21 20 19

Poznamka: Pfi dotahovani upevno-
vacich Sroubl cerpadla se rucicka
indikatoru nesmi pohnout.

- Pfekontrolujeme nastaveni poc¢at-
ku vstfiku.

- Odmontujeme vSechny drzaky i s in
dikatory.

- Do hlavy valct zaSroubujeme zat
ku 1 a utdhneme ji momentem
30 Nm (obr. MOT. 22).

- Na vstfikovaci ¢erpadlio nasroubu
jeme zatku.

- Pripojky vstfikovacich potrubi utah
neme momentem 20 Nm.

- Vypneme zapalovani a doplnime
palivovy okruh ruénim cerpadlem,
které je na palivovém filtru.

- Seslapneme pedal plynu az na pod
lahu. Tim si usnadnime odvzdu$né-
ni palivového okruhu a spusténi
motoru.

11 - regulator min-max, 12 - davkovaci ventil, 13 - horni ¢ast ¢erpadla, 14 - regulator dopravniho tlaku, 15 - dopravni ¢erpadlo,
16 - vystup vysokého tlaku paliva, 17 - odlehCovaci ventil, 18 - pist ¢erpadla, 19 - tfmen vacky, 20 - pruzina odleh¢ovaciho

ventilu, 21 - regulaéni paka, 22 - odstfedivy mechanicky regulator, 23 - hnaci hfidel
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Serizeni ovladani
vstiikovaciho cerpadla

Roto-Diesel

Sytic

- Studeny motor

- Zkontrolujeme, zda je ovladaci
paka 7 na dorazu ve sméru Sipky
(obr. MQT. 26).

- V opa¢ném ptipadé napneme
ovladaci lanko Sroubem 6. Jem

né nastaveni lanka provedeme
napinakem 4 (obr. MOT. 26).

- Zahraty motor

- Ovladaci lanko 6 nesmi byt napnuté
(obr. MQT. 26).

-V opaéném pfipadé zkontrolujeme
funkci termostatu.

- Mezi studenym a zahfatym moto
rem musi byt rozdil v posunu ovla
daciho lanka vice nez 6 mm.

Tahlo plynu

- Motor je v klidu. Seslapneme pedal
plynu az na podlahu a zkontroluje
me, zda se ovladaci paka 1 doty
k& objimky 2 (obr. MOT. 26).

-V opacném piipadé musime lanko
3 pedalu plynu zkratit.

- Znovu se presvédcime, Ze se pii uvol
néném pedalu plynu ovladaci paka
1 dotyké objimky 5 (obr. MOT. 26).

Nastaveni zbytkového mnozstvi

paliva

Poznamka: Toto sefizeni provadime

za chodu motoru.
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- Mezi ovladaci paku 1 a sefizovadi
Sroub objimky 5 (v pozici b) na obr.
MOT. 26 vlozime podlozku o tloust
ce 3 mm.

- Ovladaci paku 9 oznacenou
,STOP" na obr. MOT. 26 zatla¢ime
od ¢erpadla a do otvoru ovladaci
paky 1 oznateném na obrazku
znackou a vsuneme stavédi kolik
003 mm.

- Sefizovacim Sroubem 5 nastavime
ota¢ky na hodnotu 900 + 1 000
ot/min.

- Vyjmeme stavéci kolik a podlozku
a uvolnime ovladaci paky.

Sefizeni volnobéznych otacek
- Sefizovacim Sroubem 8 (obr.

MOT. 26) nastavime otacky na
750 az 800 ot/min.

Decelerace motoru

- Seslapneme pedal plynu, zvySime
otacky motoru na 3 000 ot/min

a pak pedal uvolnime:

- je-li decelerace piilis rychla (mo
tor ma snahu vysadit), pak povo
lime sefizovaci Sroub 50 V4
otacky.

- je-li decelerace piilis pomala, pak
sefizovaédi Sroub 5 pfitihneme
0 V4 ot&cky.

-V obou predeslych pfipadech vSak
znovu zkontrolujeme nastaveni vol
nobé&znych otacek a pfipadbé otac
ky opét nastavime na spravnou
hodnotu.

- Pokud trvaji tyto zavady déle, pak
musime provést nové sefizeni.

- Prekontrolujeme ruéni oviadani nou
zové vypinaci paky 9 (obr. MOT. 26).

Poznamka: Vozidla Citroen BX 19

TRD maji otd€komér ovladany sni-

macem horni Gvrati (napajeci kabel

je soucasti svazku kabell pro dia-

gnostiku motoru). V pfipadé pouziti

diagnostického konektoru musime

pfivodni kabel ota¢koméru odpojit

a pak jej znovu pripojit ke svazku ka-

belll pro diagnostiku.

Sefizeni ovladani

vstiikovaciho ¢erpadia

Bosch

Sytic¢

- Studeny motor

- Prekontrolujeme, zda se ovladaci
packa 3 dotyké Sroubu 1 zvySenych
volnobéznych otacek (obr. MOT.
27).

- V opacném pfipadé zvétSime tah
ovladaciho lanka Sroubem 2. Jem

né nastaveni napnuti lanka dokon
¢ime napindkem 6 (obr. MOT. 27)

- Zahraty motor

- Presvédcime se, Ze je ovladaci lan
ko syti¢e napnuté.

-V opacném pfipadé zkontrolujeme
funkci termostatu.

- Mezi studenym a zahfatym motorem
je rozdil ve zdvihu priblizné 6 mm.

Tahlo plynu

- Motor je v klidu. Seslapneme pedal
plynu az na podlahu a zkontroluje
me, zda se ovladaci paka 9 doty
ké sefizovaciho Sroubu 8 (obr. MOT.
27).

- V opaéném piipadé upravime po
lohu zévlacky 7 ovladaciho lanka
plynu (obr. MOT. 27).

- Uvolnime pedal plynu a znovu se
presvédcéime, Ze se ovladaci paka
9 dotyka sefizovaciho Sroubu 5
(obr. MQT. 27).

Sefizeni volnobéznych otacek
- Povolime sefizovadi Sroub 5, az se

prestane dotykat ovladaci paky 9
(obr. MQOT. 27).

- Pak nastavime Sefizovacim Srou
bem 4 volnobéZzné otacky na hod
notu mezi 750 az 800 ot/min.



Nastaveni zbytkového mnozstvi
paliva

Mezi ovladaci paku 9 a sefizovadi
Sroub 5 vlozime podle obr. MOT. 27
podlozku ,a" o tloustce 1 mm.
Sefizovacim Sroubem 5 nastavime
otacky vyssi o 50 ot/min nad vol
nobéznymi otackami.

Nastaveni zvySeného volnobéhu

Ovladaci packou 3 pfi dotyku s ob
jimkou stavéciho Sroubu 1 nasta
vime otac¢ky motoru na hodnotu 950
+ 50 ot/min.

Vstrikovaci trysky

Demontaz

Od vstiikovaciho ¢erpadla odpoji
me privodni potrubi a volné otvory
zaslepime, aby do nich nevnikly ne
Cistoty.

Odpojime od trysek vstfikovaci po
trubi.

Opatrné uvolnime od trysek vratna
palivové potrubi.

Privodni otvory trysek zaslepime,
aby do nich nevnikly necistoty.
Pomoci vhodného trubkového kli
Ce vstfikovaci trysky vySroubujeme
(obr. MOT. 28).

Vyjmeme i médéné tésnici podloz
ky trysek.

Montaz

Odstranime zéslepky vstfikovacich
trysek.

Na dosedaci misto trysky vioZzime
zaruvzdornou médénou podlozku.
Vstiikovaci trysku za$roubujeme do
hlavy valct a utdhneme ji momen

tem 90 Nm.

Odstranime zé&slepky z pfivodniho
a vratného palivového potrubi i ze
vstfikovaciho ¢erpadla a potrubi pfi
Sroubujeme momentem 20 Nm.
Spustime motor.

V pripadé potreby vstfikovaci sys
tém odvzdusnime.

Kontrola funkce vstiikovacich
trysek

Ocejchujeme vstfikovaci tlak:

Pozor: Pi kontrole vstfikovaciho tla
ku trysky ddvadme velmi dobry pozor,
aby paprsek vystfikovaného paliva
nesmeéroval na ruce. Paprsek pali
va pod vysokym tlakem prorazi kizi
a muze zpusobit otravu krve.

- Vstfikovaci trysku namontujeme na

zkuSebni stolici s manometrem
4029-T bis (obr. MOT. 29).

StlaGujeme péku zkuSebni stolice
a zvySujeme tlak az k po¢atku vy-
stfiku paliva z trysky; vstfikovaci tlak
odecteme na manometru (je to tlak
paliva v okamziku otevfeni jehly
trysky).

Vstfikovaci tlak trysky se nastavuje
podle Udaju vyrobce sefizovacimi
podlozkami (hodnoty vstfikovacich
tlakd viz tabulky na str. 7.

Zmeéna tloustky sefizovaci podlozky
0 0,1 mm davéa zménu vstiikovaciho
tlaku priblizné 1 MPa (10 bar).

Zkontrolujeme paprsek vstfikované
ho paliva:

Razné a kratce stla¢ime ovladaci
paku vstfikovaci zkuSebni stolice
a paprsek vysttiknutého paliva
musi byt jemné rozpraSeny a homo
genni.

Zkontrolujeme tésnost sedla vstfi
kovaci jehly:

Tésnost posuzujeme u vstiikovaci
trysky ve svislé poloze.

Otfeme do sucha vystfikovy otvor
vstfikovaci trysky.

Stlac¢ime paku zkusebni vstfikova
ci stolice a nastavime tlak na 1 MPa
(10 bar) pod hodnotu sefizeného
vstriku paliva.

MOT. 28

- Nejméné po dobu 30 sekund nesmi
z trysky odkapnout ani jedna kap
ka paliva.

- Tésnost vSak nemusi byt jedinym
kritériem spravné funkce trysky.

Palivovy filtr
Vymeéna filtracni viozky
- Pri vyméné vlozky doporucuje vy

robce vymontovat cely filtr, zabrani
se tim rozptyleni necistot v palivu.

- Povolime obé upevriovaci matice
a cely filtr sejmeme.

- VySroubujeme spojovaci Sroub 10
a vytahneme z télesa filtru viozku
7 (obr. MOT. 30 a 31).

- Vyménime filtraéni viozku a tésné
ni 5.

- Peclivé ocistime spodni €ast filtru.

- Pri montazi zkontrolujeme usaze
ni vSech tésnéni a tésnici podloz
ky 9 pod hlavou spojovaciho Sroubu
10 (obr. MOT. 30 a 31).

- Spojovaci Sroub 10 utdhneme mo
mentem 10 Nm.

Zaplnéni a odvzdusnéni
palivového filtru

- Na odvzdus$novaci Sroub 4 naviék
neme prahlednou hadi¢ku (obr.
MOT. 30, 31)

- Povolime a postupné stlacujeme
a vytahujeme plnici pist 3, az ve vy
tékajicim palivu v prdhledné hadi¢
ce prestanou byt vidét vzduchové
bubliny.

Palivovy filfr Rolo-Diesel
MOT. 30
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Palivovy filtr Bosch
MOT. 31

- Pak odvzdus$novaci Sroub utdhne
me a pruhlednou hadi¢ku stahne
me.

Odvodnéni palivového filtru

- Povolime vypustny Sroub 6 ve
spodni &asti filtru a odvzdusnovaci

Sroub 8.

- Kdyz vytéka vypustnym otvorem
dole jiz jen €isté palivo bez vody, vy
pustny Sroub utdhneme.

- Zaplnime palivovy filtr palivem.

Rozebrani motoru

Uvodni operace

- Umyjeme motor.

- Na motor usadime drzak 7002-T;
ponechdme na motoru namontova
né jeho drzéky.

- Odmontujeme olejovy filtr.

Vstrikovaci ¢erpadlo Bosch

Usadime motor na dilensky stojan
2509-T.

Z olejové vany vypustime motoro
vy olej.

Z motoru odmontujeme hadice
a potrubi chladiciho systému.
Odmontujeme i pruzné hadice pro
rozvod oleje.

Odmontujeme drzak diagnostické
ho konektoru.

- Odpojime magneticky snimac u se

trvacniku a rozpojime konektor di
agnostiky.

- Odmontujeme chladi¢ oleje.
- Povolime tfi upeviiovaci Srouby pfi

ruby a sejmeme saci potrubi.

Hlava valcu

- Odmontujeme hnaci femenici vyso

kotlakého ¢erpadla.

A - upeviiovaci matice, B - unaseci pero, C - hnaci hridel, D - pfivod paliva, E - tlakovy regulaéni ventil, F - protizadvaZzi a pouz-
dro regulétoru, G - paka akcelerace, H - pruziny regulatoru, J - vystupni hrdlo vratného paliva, K - sefizovaci Sroub davkovani
paliva, L - magneticky vypinaci ventil, M - ovladaci objimka, N - pist, P - uzaviraci zatka, Q - uzaviraci ventil,
S - unaseci deska s vackami, T - objimka s kladkami, U - pfesuvnik vstfiku, V - pohon regulatoru, W - podavaci ¢erpadlo
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- Znehybnime klikovy hfidel pomoci
pripravku 6012-T.

- Odmontujeme (obr. MOT. 32):

- oba kryty rozvodového femenu 1
a2

- hnaci femenici alternatoru 4

- kryt olejové vany 3

- Povolime svérné Srouby A a C na
pindku rozvodového femenu (obr.
MOT. 13).

- Pomoct paky se ¢tyrhranem B stla
¢ime pruzinu napinaku a znovu
utahneme Sroub C.

- Stadhneme a vyjmeme rozvodovy
femen.

- Vymontujeme:

- ozubené kolo vac¢kového hfidele

- Cerpadlo chladici kapaliny (pét
Sroubd)

- hnaci ozubené kolo vstfikovaci
ho Cerpadla

- ozubené kolo klikového hridele
(vyjmeme i unaeci pero)

Poznamka: Tésnéni cerpadia chladici

kapaliny nesmime znovu pouzit!

- Odmontujeme vstfikovaci potrubi,
vstiikovaci ¢erpadlo a jeho drzak.

- Povolime upevriovaci Sroub 4 a ma
tici 3 kladky napinaku rozvodového
femenu (obr. MOT. 17).

- Sejmeme kladku napinéku i s pfi
tlanou pakou.

- Odmontujeme (obr. MOT. 33):
- drzak motoru 1

- prevle¢nou matici 2
- zadni skfifi motoru 3

- Odmontujeme viko hlavy valct.

- Povolime upeviiovaci Srouby hlavy
véalcu v opaéném sledu nez v jaké-
m se podle pokynu vyrobce utahuiji.

- Pomoci pfipravku 4067-T hlavu vl
cl odpacime a sejmeme z bloku
motoru (obr. MOT. 34).

Setrvacnik

- Odmontujeme vysouvaci mecha
nismus spojky a po povoleni Sesti
upevnovacich Sroubu sejmeme ze
setrvacniku celou spojku.

- Povolime osm upeviiovacich Srou
bu a odmontujeme setrvacnik i se
stavécim pfipravkem 6012-T, kte
rym jsme predtim znehybnili kliko
vy hridel.

Olejové cerpadio

- Povolime 23 upevniovacich Sroubd
a odmontujeme olejovou vanu i s tés
nénim.

- Odmontujeme piirubu A z lehké hli
nikové slitiny (obr. MOT. 35).

- Povolime tfi upevnovaci Srouby B
olejového Cerpadla (obr. MOT. 36)
a stdhneme rozpérny krouzek C.

- Nyni mGZeme po odtaZeni hnaci
ho Fetézu uvolnit olejové cerpadio
a vyjmout je i s hnacim Fetézem.

- Odmontujeme hnaci fetézové kolo

Cerpadla z klikového htidele.
Poznamka: Pfi vyjimani olejového
Cerpadla dadvame pozor, abychom
neposkodili undSeci pero hnaciho
kola ¢erpadla.

- Olejové Cerpadlo rozebereme a pie
kontrolujeme jeho jednotlivé dily, zda
na nich nejsou ryhy a zda nejsou
opotfebené nebo poskozené.

Klikovy hridel

- Oznacgime si pofadi vik hlavnich lo
zisek a ojni¢nich loZisek spolu s oj-
nicemi.

- Odmontujeme jednotliva vika loZi
sek i s loZiskovymi panvemi a vy-
mezovacimi axidlnimi podlozkami
klikového hfidele.

- Vymontujeme klikovy hfidel a vy
jmeme jednotlivé ojnice i s pisty.

- Vyjmeme spodni panve loZisek kli
kového hfidele i s axialnimi vyme-
zovacimi podlozkami; nesmime
zapomenout si je vSechny oznacit.

- Vymontujeme zaslepné zatky roz
vodu oleje v bloku valc a snimaé
tlaku oleje.

- V8echny rozmontované dily motoru
(odstrojeny blok motoru, hlavu valc(,
spodni dil bloku motoru, ¢erpadlo
chladici kapaliny a zavérnou desku
u olejového cerpadla) peclivé umyje
me vhodnym odmastovacim pfiprav
kem. Zvlast peclivé oCistime tésnici
plochy jednotlivych dilG.

Dulezité: Tésnici plochy nesmime

Cistit kovovymi nastroji. Nejlépe je po

urcité dobé pusobeni (15 minut) od-

mastovaciho prostfedku seSkrabnout
zbytky necistot dfevénou Spachtli.
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Ojnice s pisty
- Vymontujeme (obr. MOT. 37):

- pojistny krouzek pistniho ¢epu 1

- pistni ¢ep 2

- Oddélime ojnici a pist a vyjmeme

i druhy pojistny krouzek.

- Opatrné stdhneme z pistu v§ech

ny pistni krouzky.
- Drazky v pistu peclivé ocistime.
Smontovani
a kontrola motoru

Uvodni operace

- Vsechny dily pfipravené k montazi
peclivé umyjeme.
- Presvéd¢ime se, Ze zadny z dila
neni vyrazné opotfebeny nebo po
Skozeny.

- Zkontrolujeme, zda jsou vSechny
otvory, drazky a kanalky pro rozvod
oleje Cisté; dulezité je prohlédnout
nejen blok motoru a ojnice, ale ze
jména klikovy htidel.

- PFed montazi vSechny sty€né plo
chy lehce namazeme motorovym
olejem.

Pisty s ojnicemi

- Na pisty namontujeme nové pistni
krouzky:

- horni tésnici krouzek: zamek
krouzku nastavime kolmo k pist
nimu ¢epu

- spodni tésnici krouzek: zkosenou
plochu zadmku nasmérujeme
smérem doll od hlavy pistu a na
to¢ime ji o 120° od zamku hor
niho tésniciho krouzku

- stiraci krouzek: opét nato¢ime
zédmek krouzku o 120° od zdm
ku spodniho tésniciho krouzku

- Do pistu navlékneme jednu pruz
nou segerovu pojistku, nastréime
oko ojnice a jim prostréime ¢ep
pistu, ktery zajistime druhou sege-
rovou pojistkou.

Dulezité: Davame bedlivy pozor,

abychom smontovali spravnou dvo-

jici pistu a ojnice podle oznageni

a ve spravné poloze: vystupek pouz-

dra ojnice A musi sméfovat stejnym

smérem jako prohluben v hlavé

pistu C (obr. MOT. 38).

MOT. 37 22

Nyni teprve naviékneme druhou se
gerovu pruznou pojistku ¢epu pistu.

Klikovy hfidel

Olejové kanalky hfidele zaslepime
a namontujeme spinac tlaku oleje.

Do bloku motoru nasadime pouz
dra lozisek s drazkou pro rozvod
oleje; pouzdra lozisek bez drazky
usadime do hlav lozZisek.

Povrch pouzder lehce potfeme mo
torovym olejem.

Do pouzder v bloku usadime kliko
vy hiidel a vymezime jeho polohu
axialnimi podlozkami.

Axidlni vili klikového hridele zméri
me indikatorovym méfidlem 8,0132-
TE1,E2aE3(obr. MOT. 39).

Zmérena vile smi byt mezi 0,07
a 0,32 mm.

Pokud zméFend axialni vile neod
povida udanym hodnotéam, pak
zménime tloustky vymezovacich
podloZek; nesmime v8ak zapome
nout nasadit na kazdou stranu
stfedniho loZiska 2 podlozku o stej
né tloustce.




Vymezovaci podlozky jsou k dispo-
zici v téchto tloustkach: 2,3 - 2,35
-2,4-2,45-2,5 mm.

Znovu zmérime axialni vili, dokud
nedosahneme hodnoty v uvedené
toleranci.

Kdyz je axialni vlle klikového hfide-
le spravna, namontujeme hlavy lozi-
sek. Respektujeme podle oznaceni
spravné dvojice hlavy a pouzdra lo-
ziska. Vystupek pouzdra sméfujeme
na stranu od setrvaéniku motoru.

Pfed namontovanim pouzdra leh-
ce potfeme jeho funkéni plochu mo-
torovym olejem.

Pro vymezeni axialni vule klikové-
ho hfidele pouzijeme u vik loZisek
stejné vymezovaci podlozky jako
u pouzder v bloku motoru.

PFi montazi vika loziska klikového
hfidele u setrvaéniku postupujeme
nasledovné:

Na viko loziska velmi opatrné na-
sadime z obou stran tésnéni a po-
moci montazniho pfipravku 7004-T
ho usadime do bloku motoru (obr.
MQOT. 40, 41).

Jak tésnéni, tak i viko loziska a mon-
tazni pripravek predem lehce pote-
me motorovym olejem.

Viko loZiska pfitahneme k bloku
motoru Srouby, které zatim neuta-
hujeme.

Velmi opatrné vytdhneme montazni
pfipravek 7004-T smérem od bloku.

Nasledné pak dotahneme Srouby
vika loziska momentem 70 Nm.

Zkontrolujeme, zda se klikovy hfi-
del v loziskach volné otaci.

Nyni odfizneme asi 1 mm nad dose-
daci plochou pro olejovou vanu oba
zbylé konce tésnéni vika loZiska.

- Na klikovy hfidel u setrvaéniku na

montujeme novy tésnici krouzek.

K montazi pouzijeme pripravek 7004
T.C. atésnici krouzek pres pfipravek
lehce naklepneme gumovym kladiv
kem (obr. MOT 42).

Tésnici krouzek a dosedaci plochu
véetné pripravku pfed montazi leh
ce potfeme motorovym olejem.

Poznamka: PFi montazi tésniciho
krouzku dbame na spravnou polohu
tésniciho bfitu (obr. MOT. 43).

Pisty a blok motoru

Krouzky na prvnim pistu stahneme
montazni svorkou 750-T; povrch
pistu, krouzky i montazni svorku
lehce potfeme motorovym olejem.

Do hlavy ojnice nasadime loZisko
VOUu panev.

Povrch vélce i loziskovou panev oj

nice lehce potfeme motorovym ole

jem a pist s ojnici vsuneme do
prislusného vélce.

Hlavu ojnice nasmérujeme a na
sledné usadime na ojni€ni €ep Kli
kového htidele.

0,07-0,32 mm

- Na hlavu ojnice nasadime viko lo
ziska; viko loZiska i ¢ep klikového
hfidele jsme pfedtim lehce potreli
motorovym olejem.

Poznamka: Pist s ojnici musime na-

sadit v takové poloze, aby vybrani

v hlavé pistu sméfovalo ke vstfiko-

vacimu ¢erpadiu!

- Nasledné usadime stejnym zplso
bem ostatni tfi pisty.

- Vika ojni¢nich lozisek na klikovém
hfideli dotdhneme momentem
50 Nm.

Cerpadlo oleje

- Cerpadlo pozorné prohlédneme
a pokud je bez poskozeni a bez z&
vad, namontujeme je do bloku mo
toru:

- Na htidel ¢erpadla usadime pres
unaseci pero hnaci ozubené kolo.

- Na klikovy h¥idel namontujeme
hnaci ozubené kolo ¢erpadla a po
tfeme je motorovym olejem.

Poznamka: PFi montazi ozubeného
hnaciho kola ¢erpadla davame pozor
na jeho spravnou polohu: kolo musi-
me nasadit ozubenim smérem k blo-
ku motoru a osazenim smérem od
bloku.

- Na ozubené kolo klikového hiide
le naviékneme hnaci fetéz olejové
ho Cerpadla.

- Zkontrolujeme, zda kryt Gerpadla A
presahuje dosedaci rovinu o 7,25
mm (obr. MOT. 35).

- Na kryt ¢erpadla nasadime nové
tésnéni a kryt pfipevnime Sesti
Srouby; ty utdhneme momentem
11 Nm.




- Nyni namontujeme €erpadlo oleje.

- Na ozubené hnaci kolo ¢erpadla
navlékneme hnaci fetéz (presved
¢ime se, Ze je spravné nasazeny na
hnacim ozubeném kole klikového
hfidele).

- Pod €erpadlo vlozime rozpérku ve
tvaru ,L" (obr. MOT. 44) a nasled
né dotahneme upeviovaci Srouby
momentem 13 Nm.

Dulezité: Pro montaZz pouzijeme

Srouby spravné délky (presvédcime

se o tom, kdyz Srouby jednotlivé za-

Sroubujeme pouze rukou).

- Na klikovy hfidel namontujeme na
strané pohonu ¢erpadla oleje novy
tésnici krouzek.

- Pouzijeme pfitom montézni pfipra
vek 7004.TB a gumové kladivko
(obr. MOT. 45).

- Na blok motoru nasadime nové tés
néni olejové vany.

- Olejovou vanu usadime spravné na
tésnéni a pfipevnime ji 23 Srouby,
které utdhneme momentem 19 Nm.

- Do vany zaSroubujeme vypousté-
ci zatku s novym tésnénim a utah
neme ji momentem 30 Nm.

Setrvacnik

- Setrvacnik nasadime na klikovy hii
del.

Poznamka: Zkontrolujeme, zda tre-

ci plochy spojky nejsou popraska-

né nebo znecisténé.
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- Do otvoru k usazeni setrvacniku za
suneme stavédi pripravek 6012-T.

- Setrvaénik pritthneme osmi Srouby,
které utthneme momentem 50 Nm.

- Nyni usadime kotou¢ spojky:

- Na nabojovou objimku kotouce spoj
Ky pfipevnime stfedici pfipravek
1713-T vysouvaciho mechanismu.

- Vysouvaci mechanismus pfipevni
me Sesti Srouby, které utdhneme
momentem 22 Nm.

Hlava valcu

- Indikatorem zkontrolujeme pfesah
pistd nad blokem motoru (obr.
MOT. 46).

- Pro indikator pouZijeme drzak
1754-T.

Pfesah kazdého pistu méfime
uprostfed hlavy a vzdy v poloze
horni Gvrati.

Pro volbu tloustky tésnéni hlavy

valct vezmeme jako smérodatnou
hodnotu nejvétsi presah pistu.

= = Oznaéeni tésnéni
Pfesah pista hlavy valch
(mm) =
1. moZnost | 2. mozZnost
054-065 | ] I—|° |
065-077 | I § B s
077-082 | "] rlo °°|

Pisty nastavime do poloviny zdvihu.

Na blok motoru nasadime tésnéni
hlavy valcl tak, aby znacka a byla
na strané u setrvacniku (obr. MOT.
47).

Zkontrolujeme pfitom, zda tésnéni
dosedlo spravné na stredici kolik 1.

Na tésnéni usazené na bloku val
cu posadime hlavu valc(.
Upevriovaci Srouby hlavy valct po
tfeme na zavitech a na spodnich
ploch&ch hlav vazelinou G1 (Mo-
lykote).

A

777777177
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- Upevnovaci $rouby hlavy valcu uta-
hujeme podle nésledujiciho navo-
du (viz také obr. MOT. 48):

Motor Xuo9 XUD9B
1. utdhneme

momentem 30 Nm 30 Nm
2. utdhneme 60 Nm 70 Nm
momentem

3. povolime 0 90° |60 Nm 0120°
4. dotdhneme

momentem

- Do hlavy vélca usadime vackovy
hridel.

Poznamka: Po dotazeni hlavy val-

cu zkontrolujeme vuli mezi vackami

a hydraulickymi zdvihatky ventild;

i kdyZ jsme nastavili vali na vymon-

tované hlavé, mohlo dojit b&hem

montéaze ke zméné.

-V pripadé potfeby vili ventil(i sefi
dime.

- Znovu vymontujeme hnaci ozube
né kolo vackového hfidele a na ko
nec hridele namontujeme pomoci
montézniho pfipravku 7004-TE
nové tésnéni loziska (obr. MOT. 16
a49).

Ostatni

- Namontujeme (obr. MOT. 33):
- zadni kryt bloku valct 3
- prevle¢nou matici 2
- drzék motoru
- Drzak motoru utdhneme momen
tem 18 Nm.

- Na blok namontujeme pruzinu a pfi
tlac¢nou péaku kladky napinaku ozu
beného rozvodového femenu.

- Namontujeme napinaci kladku fe
menu.

- Usadime a pfipevnime drzak vstfi
kovaciho €erpadla, Srouby utdhne
me momentem 20 Nm.

- Do drzaku nasadime vstfikovaci
Cerpadlo.

Poznamka: Nesmime zapomenout

na objimku B s osazenim (obr. MOT.

50).

- Déle namontujeme:

- Cerpadlo chladici kapaliny s no
vym tésnénim

- hnaci ozubené kolo vackového
hridele
- hnaci ozubené kolo klikového
hridele
- hnaci ozubené kolo vstfikovaci
ho Cerpadla
Poznamka: Zkontrolujeme sprav-
nou polohu unésecich per.
- Nasledujici dily utihneme prede
psanym momentem:

- ozubené kolo vackového hride

le: 35 Nm

- Cerpadlo chladici kapaliny:
12 Nm

- pfirubovou matici Cerpadla:
12 Nm

Namontujeme ozubeny rozvodovy
femen.

Pfipevnime kryt olejové vany 3
a utahneme ho momentem 12 Nm
(obr. MQOT. 32).

Naklepneme na hridel alternatoru
hnaci femenici 4 (obr. MOT. 32)
a utdhneme ji:

- momentem 40 Nm
- apotom ji dotdhneme o 60°

Namontujeme viko hlavy valca.
Sefidime vstfikovaci ¢erpadlo.

Upevnovaci Srouby Cerpadla utah
neme momentem 18 Nm.

ZaSroubujeme Zhavici svicky a utdh
neme je momentem 22 Nm.
Pfipojime na zhavici svicky napa
jeci kabely, které utdhneme mo
mentem 4 Nm.

Namontujeme vstfikovaci potrubi
a utdhneme je momentem 20 Nm.

- Namontujeme kryty ozubeného roz
vodového femenu.

- Nezapomeneme pfipevnit na olejo
vou vanu odvzdusnovaci potrubf;
utdhneme ho momentem 3 Nm.

- PFipevnime chladi¢ oleje a Srouby
utdhneme momentem 68 Nm.

- Namontujeme:
- diagnosticky konektor s drzakem

- pevné i pruzné potrubi chladici
kapaliny

- pruzné tlakové hadice pro rozvod
oleje

- hnaci fFemenici vysokotlakého
Cerpadla

- Uvolnime motor z dilenského drza
ku 2509-T.

- Namontujeme olejovy filtr.

- U motoru XUD9 nezapomeneme
na znovudotazeni roubd hlavy val
cu (viz konec kapitoly ,Rozebrani
hlavy valc").
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Rozebrani hlavy
valcu

Demontaz

Predni ¢ast vozidla zvedneme tak,
aby predni kola byla ve vzduchu.

Uvolnime odvzdus$riovaci Sroub
a vypustime chladici kapalinu
z chladice.

Odpojime ukostrovaci (-) kabel od
baterie.

Odmontujeme vzduchovy filtr.

Motor lehce pfizvedneme a povo
lime jeho horni drzék.

Odmontujeme oba kryty 5 a 6 ozu
beného rozvodového femenu; jes
té predtim vytahneme svorku 7 (obr.
MOQT. 11).

Otoc¢ime zvednutym prednim kolem
a nastavime motor do polohy vstfi
ku paliva (obr. MOT. 17 a 18):

- do otvoru v ozubeném kole vac-
kového hfidele naSroubujeme
stavéci kolik 1

- do jednoho z otvorll v ozubeném
kole vstfikovaciho ¢erpadla za
Sroubujeme kolik 2

- na setrvaénik motoru nasadime
stavéci pripravek 7009-TH

Stahneme ozubeny rozvodovy fe

men.

Odpojime (obr. MOT. 51):

- spojovaci hadici 14 na hlavé
valch

- pryzové hadice 15 a 16 od ter
mostatu

Povolime tfi upevhovaci Srouby ter
mostatu a termostat odlozime na
motor.

Odmontujeme vysokotlaké ¢erpa
dlo a vyjmeme hnaci femen.

Odmontujeme:
- viko hlavy valci

- palivova potrubi vstfikovacich try
sek

- drzak

- Odpojime:

- kabely od Zhavicich svicek

Ventilovy rozvod

- napdjeci kabel od ¢tvrté Zhavici
svicky
- vratna palivova potrubi

- Pomoci montazniho pfipravku vy-

montujeme hnaci ozubené kolo
vackového hfidele.

Povolime oba upevriovaci Srouby
ptiruby vyfukového potrubi.

Povolime upeviiovaci Srouby hlavy
valcu; postupujeme v opacném sle
du nez pfi montazi (obr. MOT. 48).

1 - ozubeny rozvodovy femen, 2 - hnaci ozubené kolo vackového hridele, 3 - vackovy hfidel, 4 - hnaci femenice vysokotlakého
Cerpadla, 5 - pevné pouzdro, 6 - napinacdi pruzina, 7 - pfitlatna objimka napinaci kladky, 8 - napinak femenu, 9 - hydraulické
zdvihatko ventilu, 10 - sefizovaci podlozka, 11 - kuzelovy klinek ventilu, 12 - horni miska pruzin ventilu, 13 - pruziny ventilu 14 -

spodni miska pruzin ventilu, 15 - ventil
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- Pomoci montaznich pak 4067-T hla
vu valcli odpacime (obr. MOT. 34).

- Sejmeme hlavu valcl i s tésnénim.

- Pedlivé ocistime:

- tésnici plochy hlavy valcu; po
uzijeme k tomu odmastovaci
pfipravek (nikdy nepouzivame
k odstranéni necistot ostré na
stroje nebo brusny papir)

- otvory a zavity upeviiovacich
Sroubl

- Odmontujeme vSechny tfi vika lo
Zisek vackového hiidele a vyjme
me vackovy hfidel.

Poznamka: Okrajova tésnéni jiz ne-

smime znovu pouzit.

- Vytdhneme hydraulicka zdvihatka
(oznagime si jejich umisténi na hla
vé valcu).

- Vyjmeme sefizovadi podlozky

- Na prvni ventil nasadime pfipravek
4024-T (obr. MOT. 52).

- Stlagime obé pruziny ventilu.

- Vyjmeme obé poloviny klinku ven
tilu z horni misky pruzin.

- Povolime pruziny ventilu.

- Vyjmeme horni misku pruzin, obé
pruziny a spodni misku.

- Uvolnime takto v8echny ostatni
ventily.

- Vytahneme ventily z voditek.

- Odmontujeme vratna potrubi od
vstfikovacich trysek a pomoci mon
tazniho pfipravku 7007-T uvolnime
v8echny &tyfi vstfikovaci trysky.

- Odpojime pfivodni kabely od zha
vicich svicek a svicky vySroubuje
me.

- Odmontujeme saci a vyfukové po
trubi.

Oznacime si jednotlivé virové pred-
komrky a pomoci trnu je pres ot
vory vstfikovacich trysek vyrazime
ven.

Tésnici plochy hlavy valct odmas
time.

Celou hlavu vélcu peclivé umyjeme
benzinem.

Kontrola

Kontrola rovinnosti hlavy valcu

Povinnost hlavy proméfime zabrou-

Senym pravitkem nasledovné:

- Uhlopfri¢né z jedné i druhé strany

- podélné v celé Sifce a napfic v celé
délce

Deformace nesmi pfesahnout hod
notu 0,03 mm.

Pozor: Vyrobce nepfipousti zbrou-
Seni hlavy valcu! Ventily

Ventily a voditka ventil( v hlavé val
cu ocistime od vSech spalenych
necistot.

Ventily zkontrolujeme ve voditkach
po dosednuti do sedel.

Pfipadné zabrousime sedla venti

IG (obr. MOT. 53).

S brusnou pastou zachazime vel

mi opatrné, aby se nedostala do vo

ditek ventild.

Pozor: Nesmime pouzivat hrubozrn-
nou pastu.

Po zabrouseni peclivé ocistime hla
vu valcy, sedla a ventily, aby na nich
nezlstaly zadné zbytky brusné pasty.
Voditka ventilll protahneme jem
nym hadfikem a zbavime je vSech
necistot, jejich povrch musi byt vy
lestény.

Sty€né dosedaci plochy sedel ven
tild zkontrolujeme otiskem ,na bar
vu" (napf. zinkovou bélobou).
Ventilem v sedle pooto¢ime pod mir
nym tlakem asi o Vg otacky; pokud
neni otisk hlavy ventilu rovhomérny
a neprerusovany, pak musime za
brouseni zopakovat.

Zméfime zahloubeni ventilu v hla
vé valcu (obr. MOT. 54).
Zahloubeni musi byt:

- 0,9-1,4 mm pro saci ventily

- 0,5-1,0 mm pro vyfukové ventily

Virové predkomurky

Kontrola

U vymontovanych pfedkomurek se
presvédc¢ime, zda velmi dalezita
&ast pro rozvifeni zapalné smési
v misté a nebyla pfi vyrazeni pred
komurky trnem po8kozena nebo
zdeformovana (obr. MOT. 55).

Na valcové vnéjsi ¢asti predkomar
ky b nesmi byt zadné trhliny ani
propalené kanalky.

Pozor: PoSkozené predkomurky vy-
fadime a nahradime novymi.

Jemné vlasové ryhy uvnitf virovych
predkomdurek jsou zplsobeny po

hybem vifici zapalné smési a ne

maji vliv na funkci predkomurek.
Pfedkomurky mizeme znovu pou

Zit.

Montaz

Opatrné srazime hrany vSech otvo

rG v tésnicich plochéach hlavy vélca.
Valcova ¢ast a styéna ¢ast v hlavé
valcu pro nalisovani predkomrky
musi byt ¢ista a bez poskozeni.
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- K nalisovani si pfipravime predko-
murky podle oznaceni.

-V za&dném pfipadé nesmi byt pred-
komrky v hlavé valch volné; v tako
vém pripadé musime upravit primér
otvoru a pro nalisovani pouzit pred-
kom(rky s pfesahem pfipravené od
vyrobce pro prvni opravu.

- Pred nalisovanim zméfime presah
predkomarky; musi byt mezi O az
0,03 mm.

- Je-li pfesah vétsi, pak pfedkomr
Ky zbrousime na udanou hodnotu.

Sestaveni hlavy valcu

- Jakmile jsme rozhodli, Ze jednotli
vé dily jsou znovu pouzitelné, ma
zeme zadit se sestavenim hlavy
valcd.

- Pokud jsme rozmontovali i termo
stat, nyni jej smontujeme.

- Namontujeme termokontakty 110 °C
a 105 °C na skfirku termostatu (obr.
MQT. 56).

- Upevnovaci Srouby 2 pfiruby utah
neme momentem 15 Nm (obr.
MOT. 56).

- Termostatické ¢idlo zvySeného volno-
béhu utdhneme momentem 30 Nm
(obr. MOT. 56).

- Dfiky ventild pfed hamontovanim
lehce potfeme motorovym olejem.

Dulezité: Pokud pouzijeme plvod-

ni ventily, pak musime pfi montazi

dodrzet jejich sparovani s voditky.

- Do hlavy valct usadime nejprve
prvni ventil se spodni miskou, pru
zinami a horni miskou pruzin.

- Pruziny pfes horni misku stlac¢ime
montaznim pfipravkem 4024-T
a zajistime délenym kuzelovym
klinkem.

- Pozvolna uvolfiujeme pruziny a kon
trolujeme, zda klinky spravné dosedly
do zarezu v dfiku ventilu a do kuze
lového sedla horni misky.
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- Podobné postupujeme pfi montazi
ostatnich sedmi ventild.

- Namontujeme vSechny &tyfi vstiiko
vaci trysky a utdhneme je momen
tem 90 Nm.

Poznamka: Pod vstfikovaci trysky

nezapomeneme vlozit Zaruvzdorné

médéné podlozky.

- Namontujeme vratna palivova po
trubi.

- Nad dfiky ventild peclivé usadime
sefizovaci podlozky.

- Pokud pfi zpétné montazi pouzieme
pivodni kryty valcovych zdvihatek,
namontujeme je podle oznaceni.

- Do lozisek v hlavé véalct usadime
vackovy hridel.

- Vika loZisek musime nasadit na pt
vodni mista.

- Vika lozZisek pfisroubujeme Sesti
Srouby, které utahneme momentem
18 Nm.

- Pomoci montaZzniho pfipravku
6016-T nasadime zatim provizorné
ozubené kolo vackového hridele
a piitahneme ho Sroubem s podloz
kou momentem 35 Nm.

- Zkontrolujeme vdli ventil(.

- Odmontujeme ozubené kolo vacko
vého hfidele.-

- Na kazdé krajni lozisko vackového
hfidele vsadime nové tésnéni a na
mazeme je; pouzijeme pfitom mon
tazni pripravek 7004-TE (obr. MOT.
16).

- Namontujeme saci a vyfukové po
trubi s novym tésnénim.

- Namontujeme vSechny &tyfi Zhavi
ci svicky a pripojime k nim kabely.

Montaz hlavy valcu

- Zkontrolujeme pFesah pistd (obr.
MOT. 46), k méFeni pouzijeme in
dikator s drzakem 1754-T.

- Presah méfime uprostied kazdého
pistu, v poloze horni Gvrati.

- Podle nejvétsiho nameéreného pre
sahu vybereme odpovidajici tésné
ni hlavy valca.

R o Oznaceni tésnéni
Piesah pista hlavy valci
(mm)
1. moZnost | 2. moZnost
[¢]
054-065 [ l"l.__ |
0,65-0,77 L’ [ 23
077-082 | T -

Na blok motoru nasadime tésnéni
hlavy valcl tak, aby znacka a byla
na strané u setrvaéniku (obr. MOT.
47).

Zkontrolujeme, zda tésnéni sprav-
né dosedlo na stfedici kolik 1 (obr.
MOT. 47).

Na tésnéni usadime hlavu valcu.
Upevriovaci Srouby hlavy vélcd po-
tfeme na zavitech a na spodnich
plochach hlavy vazelinou a utahu-
jeme je podle nasledujiciho navo-
du (viz také obr. MOT. 48):

Motor XUD9 XUD9B
1. utdhneme 30 Nm 30 Nm
momentem

2. utdhneme 60 Nm 70 Nm
momentem

3. povolime 0 90°

4. dotahneme 60 Nm 0120°
momentem




Poznamka: Po utazeni hlavy valcl
zkontrolujeme vuli mezi vackami
vackového hridele a hydraulickymi
zdvihatky ventild, i kdyz jsme jiz
nastavili vlli na vymontované hlave;
v prubéhu montadze muaze dojit ke
zméné.
- Vle ventild musi byt:
- usacich ventild 0,15 £ 0,08 mm
- u vyfukovych ventild 0,30 %
0,08 mm
-V pripadé potfeby vuli mezi vacka
mi a zdvihatky sefidime.

Na vackovy hfidel namontujeme
ozubené kolo a priSroubujeme ho
momentem 35 Nm.

Namontujeme ozubeny rozvodovy
femen.

Déle postupujeme v opa¢ném sle

du nez pii demontazi.

Do chladiciho systému doplnime
kapalinu a systém odvzdusnime.

- Spustime motor a odvzdusnime pa

livovy systém.

Vznétovy motor

U motoru XUD 9 musime dotahnout

hlavu valcl; spustime motor a ne-

chame ho bézZet asi 10 minut pfi

otackach 3 000 ot/min. Pak otevre-

me kapotu motoru a ponechame

motor priblizné 3 hodiny a 30 mi-

nut vychladnout. Dale postupujeme

nasledovné:

- povolime Srouby hlavy vélcl
090°a

- dotdhneme je momentem 70 Nm

- Srouby opét povolime 0 90°

- znovu dotahneme momentem
70 Nm

AT gy

1 - viko hlavy valcU, 2 - vackovy hridel, 3 - ozubené kolo vackového hridele, 4 - zadni kryt bloku valc, 5 - kryt rozvodového
femenu, 6 - ¢erpadlo chladici kapaliny, 7 - kryt ¢erpadla, 8 - pistni krouzky, 9 - pist, 10 - pistni ¢ep, 11 - ojnice, 12 - ¢erpadlo
oleje, 13 - blok motoru, 14 - hlava vélcu, 15 - hnaci Femenice vysokotlakého €erpadla, 16 - setrvacnik, 17 - klikovy hfidel,
18 - hnaci ozubené kolo erpadla oleje, 19 - hnaci femenice alternatoru, 20 - olejové vana, 21 - saci olejové potrubi
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