19 Tabulky rozméru a

serizovacich hodnot

Rozmeéry

Rozvor kol

Rozchod prednich kol
Rozchod zadnich kol -
BX19GT, GTI
Celkova délka

- limuzina

- kombi

Celkova Sirka

Celkova vyska (bézici motor, normalni nastaveni)
-limuzina

- kombi

Svétla vyska podlahy

Hmotnosti

Pohotovostni hmotnost

- BX15RE, BX 16 RS, TRS (limuzina)
-BX16RSkombi

- BX16 RS, TRS, TRI od 1988 (limuzina)
-BX16RS, TRI (kombi)

-BX19GT

-BX 19 TRS (limuzina)

-BX 19 TRS (kombi)

-BX19TRI (limuzina)

-BX19TRI (kombi)

-BX19GT

-BX19GTI

-BX19GTI 16V

Modely s automatickou prevodovkou
Pripustna maximalni hmotnost

- BX15RE, BX 16 RS, TRS (limuzina)
-BX16RS(kombi)

- BX16 RS, TRS, TRI od 1988 (limuzina)

2 655 mm
1420 mm
1354 mm
1394 mm

4 230 mm 4 394 mm 1
660 mm (bez zatéze)

1358 mm 1 428 mm 160 mm (bézici motor,

normalni

nastaveni)

950 kg

998 kg

950-1 015 kg
995 - 1 045 kg
1 000 kg

995 - 1 000 kg
1035-1050kg
995 kg

1045 kg

1053 kg

1025 kg

1070 kg

0 néco tézsi

1405 - 1 430 kg
1540 kg
1450 kg
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-BX16RS, TRI (kombi) 1540 - 1 580 kg

-BX19GT 1460 kg
-BX 19 TRS (limuzina) 1460 kg
-BX 19 TRS (kombi) 1540 - 1 580 kg
-BX19TRI (limuzina) 1 460 kg
-BX19TRI (kombi) 1 600 kg
-BX19GTI 1480 kg
-BX19GTI 16V 1490 - 1 520 kg
- BX sport 1 580 kg
Naplné
Palivova nadrz Motorovy 52!
olej Prevodovy olej viz kapitola ,Mazani motoru"
Chladici systém 1,81
Hydraulicka soustava 6,5-7,01
Automaticka prevodovka 4,01
- vypousténi a plnéni
- celkova napli 2,51
6,51

Motor - vSeobecné udaje

Typ

-1 600 cm’® do 1984 - 171B

1 600 cm’ od 1985 - 171C

1 600 cm® od 1988 B2C (XU5 2C)

- 1600 cm® (BX 16 RE) do ledna 1987 B1A/A

- 1900 cm® GT 159A

- 1900 cm® GTl od &ervence 1986 D6A

-1 900 cm® GTI 16V D6C

- 1900 cm® od &ervence 1986 D2A (XU9 2C)

Pocet valcu

Usporadani valct v fadé za sebou

Ventilovy rozvod nahofe uloZzeny vackovy hfidel pohanény ozubenym
femenem

Poradi zapalovani 1-3-4-2 (valec €. 1 je na strané setrvacniku)

Motory 171B a 171C

Zdvihovy objem 1580 cm®

Vrtani 83,00 mm

Zdvih 73,00 mm

Kompresni pomér 9,5: 1

Maximalni vykon 92,2 PS pfi 6 000 1/min
-od 1985 94,0 PS pfi 6000 1/min
- Svycarsko 92 PS pfi 6000 1/min
Maximalni toCivy moment

-do konce 1984 134 Nm pfi 3500 1/min
-od 1985 140 Nm pfi 3 250 1/min
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Tlak oleje Karburator
Volnobézné otacky
Zapalovaci svicky
Ventilovy rozvod

- saci ventil otevira

- saci ventil zavira

- vyfukovy ventil otevira
- vyfukovy ventil zavira
Vule ventil( pfi kontrole
Vule ventill za studena
- saci

- vyfukové

Predstih

350 kPa (3,5 bar) pfi 4 000 1/min a teploté oleje 80 °C
Weber nebo Solex

650 50 1/min

viz kapitola ,Zapalovani"

0° pred HU (horni Gvrati)
37° za DU (dolni tvrati)

35° pred DU 2° pred HU

1,0 mm

0,15-0,25 mm

0,35 -0,40 mm

10° pfed HU (pfi volnobé&znych otaékach,
odpojena podtlakova hadice)

Motory B2C (XU5 2C) - od srpna 1988
(vSechny chybgjici udaje viz motory 171 B/C)
Zdvihovy objem

Vrtani

Zdvih

Kompresni pomér

Maximalni vykon

Maximalni to€ivy moment

Karburator

Volnobézné otacky

Ventilovy rozvod

Vile ventill za studena

- saci

- vyfukoveé

PFedstih

Motory B1A/A (BX 16 RE) - od ledna 1987
Zdvihovy objem

Vrtani Zdvih

Kompresni pomér

- s katalyzatorem
Maximalni vykon

- s katalyzatorem
Maximalni to€ivy moment
- s katalyzatorem

Tlak oleje

Karburator

Volnobézné otacky
Zapalovaci svicky
Ventilovy rozvod

- saci ventil otevira

- saci ventil zavira

- vyfukovy ventil otevira
- vyfukovy ventil zavira

1580 cm®

83,00 mm

73,00 mm

8,95:1

94 PS pfi 6000 1/min
140 Nm pfi 3500 1/min
Solex 32 - 34 Z1 PSA
800 = 100 1/min

viz motory 159A

0,15-0,25 mm

0,35 -0,40 mm

10° pred HU (pFi 850 1/min, odpojena
podtlakova hadice)

1580 cm®

83,00 mm

73,00 mm

9,35:1

8,65:1

80,0 PS pfi 5600 1/min
75 PS pfi 5600 1/min
135 Nm pfi 2 800 1/min
122 Nm pfi 3 500 1/min
350 kPa (3,5 bar) pfi 4 000 1/min a teploté oleje 80 °C
Weber36TLP/100

700 £50 1/min

viz kapitola ,Zapalovani"

5° 6' pred HU (horni Gvrati)

23° T za DU (dolni Gvrati) 35°
8' pred DU 0° 8' pted HU
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Vule ventilt pfi kontrole 1,0 mm
Vile ventil(l za studena

- saci 0,15-0,25 mm
- vyfukové 0,35 -0,40 mm
Predstih 10° pied HU (pfi 700 1/min, odpojena

podtlakova hadice)

Motory 159A (BX 19 GT, od fijna 1984)

Zdvihovy objem 1905 cm®

Vrtani Zdvih 83,00 mm

Kompresni pomér 88,00 mm

Maximalni vykon 9,3: 1

- s katalyzatorem 105 PS pfi 5 600 1/min

- Svycarsko, bez katalyzatoru 102 PS pfi 6 000 1/min
Maximalni tocivy moment 105 PS pfi 5600 1/min

- s katalyzatorem 158 Nm pfi 3000 1/min
Tlak oleje 142 Nm pfi 3000 1/min
Karburator 350 kPa (3,5 bar) pfi 4 000 1/min a teploté oleje 80 °C
Volnobézné otacky Solex CISAC 34-34 Z, ¢. 381
Zapalovaci svicky 650 £ 100 1/min

Ventilovy rozvod viz kapitola ,Zapalovani"

- saci ventil otevira

- saci ventil zavira 3° pred HU (horni Gvrati)

- vyfukovy ventil otevira 46° za DU (dolni Gvrati)

- vyfukovy ventil zavira 40° pted DU 2° za HU

Vule ventilt pfi kontrole 1,0 mm

Vile ventill za studena

- saci 0,15-0,25 mm

- vyfukové 0,35-0,40 mm

Predstih 10° pred HU (pfi 850 1/min, odpojena

podtlakova hadice)

Motory D2A (XU9 2C; BX 19 TRS, od €ervence 1986)

Zdvihovy objem 1905 cm®

Vrtani Zdvih 83,00 mm

Kompresni pomér 88,00 mm

Maximalni vykon 93:1

- s katalyzatorem 105 PS pfi 5 600 1/min

Maximalni toCivy moment 104 PS pfi 6 000 1/min

- s katalyzatorem 162 Nm pfi 3000 1/min

Tlak oleje 142 Nm pfi 3000 1/min

Karburator 350 kPa (3,5 bar) pfi 4 000 1/min a teploté oleje 80 °C
Solex 34-34 Z1 nebo Weber 34-34 DRTC

Volnobézné otacky s automatikou

Zapalovaci svicky 650 £ 100 1/min

Ventilovy rozvod Vle viz kapitola ,Zapalovani"

ventiltl za studena -saci viz motory 159A

- vyfukové

Predstih 0,15-0,25 mm
0,35 -0,40 mm

10° pred HU (pti 850 1/min, odpojena
podtlakova hadice)
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Motory D6A (XU9 J2; BX 19 GTI, od ¢ervence 1986)

Zdvihovy objem

Vrtani Zdvih

Kompresni pomér
Maximalni vykon

- s katalyzatorem
Maximalni to€ivy moment
- s katalyzatorem

Tlak oleje

Vstfikovaci soustava
Volnobézné otacky
Zapalovaci svicky
Ventilovy rozvod

- saci ventil otevira

- saci ventil zavira

- vyfukovy ventil otevira
- vyfukovy ventil zavira
Vule ventilt pfi kontrole
Vile ventilll za studena
-saci

- vyfukové

Predstih

1905 cm’

83,00 mm

88,00 mm

9,3: 1

125 PS pfi 5 500 1/min
105PSpfi55001/min
170 Nm pfi 4 500 1/min
142 Nm pfi 3 000 1/min
350 kPa (3,5 bar) pfi 4 0001/min a teploté oleje 80 °C
Bosch LE-3

800-850 1/min

viz kapitola ,Zapalovani"

5° 9' pred HU (horni Gvrati)
48° za DU (dolni Gvrati) 43° 4'
pred DU 1° 10'zaHU 0,7 mm

0,10 - 0,25 mm

0,20 -0,30 mm

5° pred HU (pfi 900 1/min, odpojena
podtlakova hadice)

Motory D6C (XU9 J4; BX 19 GTI 16V, od cervence 1987)

Zdvihovy objem

Vrtani Zdvih

Kompresni pomér
Maximalni vykon

- s katalyzatorem
Maximalni toCivy moment
- s katalyzatorem

Tlak oleje

Vstfikovaci soustava
Volnobé&zné otacky
Zapalovaci svicky
Ventilovy rozvod

- saci ventil otevira

- saci ventil zavira

- vyfukovy ventil otevira
- vyfukovy ventil zavira
Vule ventilt pfi kontrole
Vule ventilt za studena
PFedstih

Motory DKZ (XU9 JAZ; BX 19 GTI, TRI od 1989)

Zdvihovy objem
Vrtani

Zdvih

Kompresni pomér

1905 cm®

83,00 mm

88,00 mm

10,4:1

160 PS pfi 6 500 1/min
150 PS pfi 6 400 1/min
177 Nm pfi 5000 1/min
166 Nm pfi 5000 1/min
480 kPa (4,8 bar) pii 3 000 1/min a teploté oleje 80 °C
Bosch Motronic

850 1/min

viz kapitola ,Zapalovani"

1° 35'pfed HU (horni Gvrati)
45° 50' za DU (dolni tvrati)
47° pted DU
0° 30'za HU
1,0 mm
automaticky regulovana hydraulickymi zdvihatky
nelze sefizovat

1905 cm®
83,00 mm
88,00 mm
9,2:1
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Maximalni vykon
Maximalni to€ivy moment
Tlak oleje

Vstfikovaci soustava
Volnobézné otacky
Zapalovaci svicky

122 PS pfi 6 000 1/min

150 Nm pfi 3000 1/min

350 kPa (3,5 bar) pfi 4 000 1/min a teploté oleje 80 °C
UFIMA (jednobodova)

850 1/min

viz kapitola ,Zapalovani"

Motory B1E (XU51 C/W; BX 15 RE, BX 16 TRS od 1989)

Zdvihovy objem Vrtani Zdvih

Kompresni pomér Maximalni vykon Maximalni tocCivy
moment Tlak oleje

Vstfikovaci soustava Volnobézné otacky Zapalovaci
svicky

Motory BAY (Svycarsko; BX 16 TRS)
Zdvihovy objem

Vrtani

Zdvih

Kompresni pomér
Maximalni vykon
Maximalni to€ivy moment
Tlak oleje

Karburator

Volnobézné otacky
Zapalovaci svicky

Motory DDZ (XU9 M; BX 19 RI, TRI od 1989)
Zdvihovy objem Kompresni

pomér Maximalni vykon

Maximalni to€ivy moment

Tlak oleje Palivova soustava
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1580 cm®

83,00 mm

73,00 mm

8,65:1

80 PS pfi 5 600 1/min

123 Nm pfi 2 800 1/min

350 kPa (3,5 bar) pfi 4 000 1/min a teploté oleje 80 °C
UFIMA (jednobodova)

850 + 100 1/min

viz kapitola ,Zapalovani"

1580 cm®

83,00 mm

73,00 mm

8,65:1

75 PS pfi 5600 1/min

120 Nm pfi 3 500 1/min

350 kPa (3,5 bar) pfi 4 000 1/min a teploté oleje 80 °C
Solex 34 TB1IA, elektronicky Fizeny

850 1/min

viz kapitola ,Zapalovani"

1905 cm®

8,4:1

110 PS pfi 6 000 1/min

158 Nm pfi 3000 1/min

350 kPa (3,5 bar) pfi 4 000 1/min a teploté oleje 80 °C
vstfikovani



Motor - mechanické udaje

Udaje uvedené v nasledujicim prehledu se vztahuiji k nejstar§im provedenim motorti o obsahu 1 600 cm?®

a 1900 cm®. VSechny zmény u novejsich motord jsou uvedené u jednotlivych nadpisa.

Hlava valcu a ventily
Material hlavy valcl

Maximalni zkfiveni tésnici plochy hlavy valc

Voditka ventilti

Vnéjsi primeér

- nominalni hodnota

- po vybrusu

Vnitfni primér (nominalni)

Sedla ventil(
Uhel sedla
Sitka sedla

- saci

- vyfukové

Ventily
Pramér driku
Uhel sedla ventilu (saci i vyfukové)
Vule ve voditkach
- saci
- vyfukové
Prdmér misky
-saci
-1,61 -
1,91
- vyfukové
-1,61
-1,61
-1,91
Pramér dfiku -
saci
-1,61
-1,91
- vyfukové
-1,61
-1,91
Délka
- saci
-1,61
-1,91
- vyfukové
-1,61
-1,91

hlinikova slitina
0,05 mm, nelze zarovnavat

13,29 mm
13,59 mm
8,00 mm

90°

1,45 mm
1,80 mm

8,0 mm
45°

0,015-0,045 mm
0,045 - 0,075 mm

40,00 mm
39,50 mm

32,0 mm (motory 171A)
33,0 mm (motory 171 B/C)
33,0 mm

7,99 mm
7,98 mm
7,98 mm
7,96 mm
106,29 mm

105,67 mm

108,72 mm
105,70 mm

183



Ventilové pruziny

Primér dratu Délka pfi
zatizeni 41 kg Délka pfi
zatizeni 80 kg Barevné

4,4 mm (od povozku €. 2 601 4,5 mm)
40,5 mm 30,0 mm

oznaceni modra
- do podvozku ¢&. 2 601
- vSechna ostatni vozidla éerna
(kromé modell s motory D6A a D6C) zelena
- motory D6A zelena
- motory D6C
Vile ventilli (za studena)
Saci 0,15-0,25 mm
Vyfukové 0,35-0,40 mm
Ventilovy rozvod
Motory 171 A | Motory 171B | Motory 159A | Motory B1 A/A | Motory D6A | Motory D6C
motory 171 B | (podvozky od
(podvozky do €.2601)
€.2601)
Sadventil otevira 0°(HU) 3°pfedHU 3°zaHU 5°6'predHU SApfedHU | fSSpredHU
Saci ventil zavira 37°zaDU 34°zaDU 46°zaDU 23°/zaDU 48°zaDU 45°50'zaDU
Z:’:'\“"':‘:’y ventil | 3goofedDU | 38°piedDU | 40°predHU | 35°8*predDU | 43°4'predDU | 4rpiedHU
g":r';m’y ventl 2°zaHU 1°predHU 2°zaHU 0°8'pfedHU 1°10'zaHU | 0°30'zaHU
Vackovy hridel
Axialni vule 0,07-0,16 mm
Zdvih ventilu
- motory 171A a 171B do podvozku €. 2 601 10.4 mm
- motory 171B od podvozku €. 2 601 a motory 171C 9,7mm
- motory 159B, D2A a B2C 10,3 mm
- motory D6A 115 mm
- motory D6C 9,2 mm

Zmény u novéjsSich motoru

Motory D6A

Primér misky saciho ventilu

Prdmér misky vyfukového ventilu

Oznaceni vackového hridele

Vle ventilt
- saci
- vyfukové

Motory B2C

Primér misky saciho ventilu

Primér misky vyfukového ventilu

Délka ventilu Oznacéeni
vackového hridele
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40,6 mm 33,0 mm dva zluté krouzky mezi
vackami valce €. 2

0,10-

0,20 -

0,15 mm
0,30 mm

34,5 mm
41,5 mm 108,0 mm jedna bila ¢arka
mezi vackami valce €. 1




Motory D2A
Primér misky saciho ventilu
Spalovaci komory VSechny
ostatni udaje

Motory B1A/A

Délka ventilu

Oznaceni vackového hfidele
Pramér misky saciho ventilu
Pramér misky vyfukového ventilu
Barva ventilovych pruzin Vile
ventill

- saci

- vyfukové

Motory D6C

Priimér misky saciho ventilu
Priimér misky vyfukového ventilu
Vile ventil{

Hlava valcu - modely od roku 1987
Pouziti motoru

Priimér sedla vyfukového ventilu Primér
sedla saciho ventilu Délka dfiku ventilu
Oznadeni vackového hridele Barevné
oznaceni ventilovych pruziny

Pouziti motoru

Priimér sedla vyfukového ventilu Primér
sedla saciho ventilu Délka dfiku ventilu
Oznaceni vackového hiidele Barevné
oznaceni ventilovych pruzin

Pouziti motoru

Priimér sedla vyfukového ventilu Primér
sedla saciho ventilu Délka dfiku ventilu
Oznadeni vackového hridele Barevné
oznaceni ventilovych pruzin

Pouziti motoru

Priimér sedla vyfukového ventilu Pramér
sedla saciho ventilu Délka dfiku ventilu
Oznadeni vackového hfidele Barevné
oznaceni ventilovych pruzin

Pouziti motoru

Prameér sedla vyfukového ventilu Primér
sedla saciho ventilu Délka dfiku ventilu
Oznaceni vackového hridele Barevné
oznaceni ventilovych pruzin

40,0 mm
upravené pro nové pisty
viz motory 159A

108 mm

jedna Cervena Carka mezi vackami valce €. 4
39,5 mm

33,5 mm

cerna

0,15-0,20 mm
0,35-0,40 mm

34,7 mm 29,7 mm automaticky regulovana
hydraulickymi zdvihatky

Vsechny BX 16, BX 16 se snizenou kompresi
a BX 16 s fFizenym karburatorem
33,5 mm
39,5 mm 108,0
mm jedna bila
Carka Cerna
BX19TRI, BX19GT
33,5 mm
39,5 mm 105,0
mm jedna zelena
Carka Cerna
BX16TRI
33,5 mm
39,5 mm 108,0
mm jedna bila
Garka ¢erna
BX19TRS
34,5 mm
41,5 mm 108,0
mm jedna zelena
Carka jedna Seda
Carka
BX19GTI
34,5 mm
41,5 mm 105,0
mm dveé Zluté
Carky zelena
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Klikova skrin
Material
Prdmér zakladnich otvorl hlavnich lozisek

Klikovy hridel

Pocet hlavnich lozisek

Axialni vile

Tloustka vymezovacich podlozek
Maximalni odchylka od kruhovitosti ¢epu lozisek
Jmenovity prdmér ¢epl hlavnich loZisek
Pramér ¢epu hlavnich lozisek po opravé
Pramér klikovych ¢epu

- motory 1,6 |

- motory 1,91

- po opravé

Tloustka panvi hlavnich lozisek -
jmenovita

- po opravé

Tloustka panvi ojni¢nich lozisek -
jmenovita

- po opravé

Ojnice

Primér malého oka

Prameér velkého oka

- motory 1,6 |

- motory 1,91

Vzdéalenost mezi stfedy ok ojnic

- motory 1,6 |

- motory 1,91

Pfesah pistniho ¢epu pro zalisovani do oka ojnice
Setrvaénik

- maximalni hazivost

Stény valcl a pisty

Presah vlozek valcu (bez tésnéni)

-do dubna 1987

-od dubna 1987

Maximalni rozdil pfesahu dvou sousednich valcu
Parovani pista a pistnich Cept

Parovani pistd a vlozek valci

Smér montaze pistd

Vule mezi pisty a pistnimi ¢epy
Licovani pistnich ¢epl

- kromé motord 16V

- motory 16V
Pocet pistnich krouzku

Zamky pistnich krouzki
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slitina z lehkého kovu
63,708 - 63,727 mm

0,07-0,27 mm

2,30; 2,35; 2,40; 2,45 a 2,50 mm
0,0007 mm

60,00 £0,019 mm

59,70+ 0,19 mm

45,0 + 0,029 mm
50,0 +0,016 mm
0 0,30 mm mensi

1,842 mm
1,920 mm

1,817 mm (1,833 mm u motort 1,9 1)
1,967 mm

22,0 mm

48,655 mm + 0,016 mm
53,695 + 0,013 mm

150,5 mm 143,0
mm 0,020 - 0,041
mm

0,06 mm

0,08-0,15 mm

0,03-0,20 mm

0,05 mm

tfi tfidy; na dné pistu oznaceni 1, 2 nebo 3, na
pistnim ¢epu modra, bila nebo &ervena tecka

tfi tfidy; na dné pistu oznaceni A, B nebo C, na vlozce
valce jedna, dvé nebo tfi ¢arky (do listopadu 1987)
nebo pismeno A, B nebo C (od listopadu 1987) -
u hlavy valcu s torxnimi Srouby vedle pismena
jesté carka

Sipka ke strané rozvodového femenu
0,008-0,016 mm

do oka ojnice zalisovat, do pistu s vuli

do oka ojnice i do pistu s vali, zajistit pojistnymi
krouzky

1 tésnici s obdélnikovym prafezem, 1 tésnici

s lichobéznikovym prafezem, 1 stiraci
prfednastavené, neménit



Mazani motoru

Celkova napln oleje

- kromé 16V, s filtrem

- motory 16V

- kromé 16V pfi vyméné oleje

- 16V pfi vyméné oleje

Rozdil mezi ryskami MIN a MAX na mérné tyci
Tlak oleje -kromé 16V

- motory 16V

Spinaci tlak spinace tlaku oleje

Chladici systém

Celkova napln chladici kapaliny
- kromé GTl a GTI 16V
-BX19GTI
-BX19GTI 16V
Termostat
- pocatek otevirani
- pocatek otevirani u upraveného systému
- plné otevieni
- umisténi
Elektricky ventilator u chladi¢e
- spinaci teplota (1. stuperi), BX 16
- do Cervence 1985
- od ¢ervence 1985
- spinaci teplota (2. stuper), BX 16
- do Cervence 1985
- od ¢ervence 1985
- spinaci teplota (1. stupen), BX 19 GTM 6V
- spinaci teplota (2. stupen), BX 19 GTI 16V
Kontrolka prehfati spina pri
Varovny spina¢ teploty chladici kapaliny
- kontrolka blika
- kontrolka sviti
Oteviraci tlak ventilu ve vicku vyrovnavaci nadrzky
Kontrolka prehrati spina pfi Napnuti femenu pro
pohon cerpadla chladici kapaliny mezi
femenicemi

5,0!
5,3!
4,5!
5,0!
1,51

350 kPa (3,5 bar) pfi 4 000 1/min a teploté oleje 80 °C

480 kPa (4,8 bar) pfi 3 000 1/min 80 kPa (0,8

bar)

6,5!
7,0!
7,2

82°C79-82°C
94 °C vystupni
hrdlo

84 - 90 °C
86 - 90 °C (vdetnd BX 19 GTT)

86 - 90 "C

90 - 94 °C (vletné BX 19 GIT)
93 °C

97 °C

110 °C

110 - 114 ° C (od Cervence 1985 105 °C)
103 - 107 ° C (vCetné motorl 1,91)
100kPa(1,0bar)

110 ° C (motory 16V)

musi se nechat promacknout tlakem palce
04,0-4,5mm
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Karburator - palivova soustava

Pouziti karburatoru
- motory 171A
- motory 171B

*motory 171C
*motory 159A od fijna 1984

*motory D2A od €ervence 1986

- manualni pfevodovka

- manualni pfevodovka a klimatizace

- automatickd pfevodovka

- automaticka pfevodovka a klimatizace
*motory B1A/A

*motory B2C (XU5 2C), zakladni model

- manualni pfevodovka aklimatizace

- automatické pfevodovka

- automaticka pfevodovka a klimatizace

Weber 32-34 DRTC/100, (oznaéeni W121-50)
Weber 32-34 DRTC/2 100, (oznageni W128-50)
Solex32-3471,CIT319

Solex 32-34 Z1, CIT 319-1 (od bfezna 1984)

Solex 32-34 Z1, oznadeni 385/1 Solex
CISAC 34-34 Z1, oznaceni 381

Solex 34-34 Z1, oznaceni CIT 391
Solex 34-34 Z1, oznadeni 391-1
Weber 34-34 DRTC 14/100 Weber 34-
34 DRTC 15/100 Weber 36 TLP 1/100

Solex 32-34 Z1 PSA, oznadeni 464
oznaceni 472 oznaceni 465 oznadeni
471

Osazeni karburatoru Weber 32-34 DRTC/100, oznadeni 121-50

1. stupen 2. stupen
Vzduchovy trychtyf 24 mm 26 mm
Hlavni tryska 107 115
Korekéni vzduchova fryska 165 160
SméSovaci trubka (pod korekéni vzduchovou tryskou) F27 F27
Volnobézna tryska 45
Obtokova tryska (bypass) 70
Vstfikovaci trubka po akceleracni pumpickou 55
Obohacovaci tryska pro plny plyn 60
Prameér kulicky plovakového ventilu 1,75mm
Otevreni Skrtici klapky (1 . stupen, pfi 20 °C) 0,50 mm
Otevreni startovaci klapky pfi podtlaku 53 kPa (530 mbar) 4,5mm
Volnobézné otacky 650 - 700 1/min
ObsahCO 0,8-1,5%

Osazeni karburatoru Weber 32-34 DRTC2/100, oznaceni 128-50

1. stupen 2. stupen
Vzduchovy trychtyr 24 mm 26mm
Hlavni tryska 107 112
Korekénl vzduchova tryska 170 160
SméSovaci trubka (pod korekéni vzduchovou tryskou) F27 F27
Volnobézna tryska 45
Obtokova tryska (bypass) 50
Vstfikovaci trubka akceleracni pumpicky 50
Obohacovaci tryska pro plny plyn 60
Pramér kulicky plovakového ventilu 1,75 mm
Otevren! Skrtici klapky (1 . stupen, pfi 20 °C) 0,45 mm
Volnobézné otacky 650 -700 1/min
Obsah CO 0,8-1,5%
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Osazeni karburatoru Solex 32-34 Z1, oznaceni CIT-319

1. stupen 2. stupen
Vzduchovy trychty¥ 24 ; prim « 26, fitm!,,,
Hlavni tryska 140 120
KorekSIP vzduchova tryska 200  ffi- o 155';5ff
Smésovaci trubka (pod korekéni vzduchovou tryskou) 23 18
Volnobézna tryska 42 e,
Obtokova tryska (bypass) 70
Vstfikovaci trubka akceleraéni pumpicky 40 IR o soeet>: !
Obohacovaci tryska pro plny plyn 55
Spofici tryska 80; -'» . ;Li
Prameér kuli¢ky plovakového ventilu 1,80 mm
Otevreni Skrtici klapky (1. stupen, pfi 20 °C) 045mm <
Otevfeni startovaci klapky pfi podtlaku 6,0 mm
Volnobézné otacky 650-7001/min
Obsah CO 08-15%
Osazeni karburatoru Solex 32-34 Z1, oznaceni CIT-319-1
(chybéjici udaje jsou shodné s karburatorem CIT-319)

1. stupen 2. stupen
Korekéni vzduchova tryska 180 JSPr- -
Obohacovaci tryska pro plny plyn 55

Volnobé&zné otacky

650-7001/min )

Obsah CO 15+05%
Osazeni karburatoru Solex 32-34 Z1, oznaceni 385/1
(bez volnobé&zného ventilu a vratného vedeni do palivové nadrze, jinak podobné jako u 32 - 34 Z1)
Osazeni karburatoru Solex CISAC 34-34 Z1, oznaceni 381
(bez volnobézného ventilu a vratného vedeni do palivové nadrze, jinak podobné jako u 32-34 Z1)

1. stupen 2. stupen
Vzduchovy trychtyf 25 mm 27 mm i,
Hlavni tryska 115 125
Korekéni vzduchova tryska 150 180 ;
Smésovaci trubka (pod korekéni vzduchovou tryskou) 18 20
Volnobézna tryska 43 90
Volnobézna vzduchova tryska 145 145
Obohacovaci zafizeni 50
Vstfikovaci trubka akcelerani pumpicky 40
Spprici tryska 80
Prmér kulicky plovakového ventilu 1,80 mm
Otevieni Skrtici klapkv (1. stupef. pfi 20 "C) 0,45 mm
Otevreni startovaci klapky pfi podtlaku 6,0 mm

Volnobézné otacky <

650 + 1 00 1/min

Obsah CO

15+£05%




Osazeni karburatoru Weber 32-34 DRTC/100, oznadeni 121-50

1. stupen 2. stupen
Vzduchovy trychtyf 24 mm 26 mm
Hlavni tryska 107 115
Korekéni vzduchova tryska 165 160
SméSovaci trubka (pod korekéni vzduchovou tryskou) F27 F27
Volnobézna tryska 45
Obtokova tryska (bypass) 70
Vstiikovaci trubka akcelera¢ni pumpicky 55
Obohacovaci tryska pro plnou zatéz 60
Pramér kulicky plovakového ventilu 1,75 mm
Otevreni Skrtici klapky (1 . stupen, pfi 20 °C) 0,50 mm
Otevreni startovaci klapky pfi podtlaku 4,5mm
Volnobézné otacky 650-700 1/min
Obsah CO 0,8-1,5%

Osazeni karburatoru Weber 34-34 DRTC, oznaceni 14/100 a 15/100

1. stupen 2. stupen
Vzduchovy trychtyr 25 mm 27 mm
Hlavni tryska 110 125
Korekéni vzduchova tryska 160 150
Smésovaci trubka (pod korekéni vzduchovou tryskou) F45 F27
Volnobézna tryska 52 50
Volnobézna vzduchova tryska 150 70
Qbohacovact zafizeni 55
Sporici tryska 85
Vstfikovaci trubka akceleracni purnpicky 50
Pramér kuli¢ky plovakového ventilu 1,80 mm
Vyska plovaku 7,0 mm
Otevieni Skrtici klapky (1. stupen, pfi 20 °C) 00,10 mm
Otevieni startovaci klapky pfi podtlaku 45+1,0mm
Volnobézné otacky 650 + 100 1/min
Obsah CO 1,5 £0,5%

Osazeni karburatoru Solex 34-34 Z1, oznaceni CIT 391 a 391-1

1. stupen 2. stupen
Vzduchovy trychtyr 25mm 27 mm
Hlavni tryska 115 115
Korekéni vzduchova tryska 150 160
Smeésovaci trubka (pod korekéni vzduchovou tryskou) ZD ZC
Volnobézna tryska 43 90
Volnobézna vzduchova tryska 145 145
Obohacovaci zafizeni 50
Sporici tryska 70
Vstfikovaci trubka akceleracni pumpicky 40 56
Prdmeér kulicky plovakového ventilu 1,80 mm
Otevieni Skrtici klapky (1 . stupen, pfi 20 °C) 0,45 mm
Otevieni startovaci klapky pfi podtlaku 6,0+ 1,0mm

Volnobézné otacky

650 + 100 1/min

Volnobé&Zné otacky po zapnuti klimatizace

850 + 100 1/min

Obsah CO

1,5 £0,5%
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Osazeni karburatoru Weber 36 TLP 1/100

Vzduchovy trychtyf 28 mm
Hlavni tryska 142
Korekéni vzduchova tryska 150
SmésSovaci trubka (pod korekéni vzduchovou tryskou) F80
Volnobézna tryska 47 az 51
Obohacovaci zafizeni 50 £10
Vstfikovaci trubka akceteracnt pumpicky 50
Prmér kulicky plovakového ventilu 1,50 mm
Vyska nastaveni plovaku 7,0 mm
Volnobézné otacky 750 £ 50 1/min
Obsah CO 1,0-2,0%
Osazeni karburatoru - Solex 32-34 Z1 PSA

1. stupen 2. stupen
Vzduchovy trychtyf 24 mm 26 mm
Hlavni tryska 1125 125
Korekéni vzduchovalryska 145 140
SmésSovaci trubka (pod korekéni vzduchovou tryskou) ZD ZC
Volnobézna tryska 44 50
Volnobézna vzduchova tryska 180 150
Obohacovaci tryska 55
Spofici tryska 80
Vstfikovaci trubka akcelerani pumpicky 40 40
Prmér kulicky plovakového ventilu 1,80 mm
Volnobézné otacky 800 + 100 1/min
Obsah CO 0,8-1,5%

Osazeni karburatoru Weber 32-34 DRTC 4 100, ozna¢eni W130-50 (od ¢ervence 1984)

Plati stejné Udaje jako u karburatoru WEBER 32-34 DRTC 2/100 W128-50, pouze obsah CO je 1,0 - 2,0 %

Osazeni karburatoru Weber 32-34 DRTC 8/100, oznac¢eni W136-50

Plati stejné udaje jako u karburatoru WEBER 32-34 DRTC 4/100 oznaceni W130-50, pouze volnobézné otacky jsou 750 - 800 1/min

Osazeni karburatoru Weber 32-34 DRTM 10/100, oznacdeni W122-50

1. stupeni 2. stupen
Vzduchovy trychtyf 24 mm 26 mm
Hlavni tryska 105 115
Korekéni vzduchova tryska 170 160
SmésSovaci trubka (pod korekéni vzduchovou tryskou) F27 F27
Volnobézna tryska 50 50
Vstfikovaci trubka akcelerani pumpicky 50
Primér kulicky plovakového ventilu 1,75 mm
Otevreni startovaci klapky pfi podtlaku 4,5mm

Volnobézné otacky

900 + 50 1/min

Obsah CO

1,0-2,0%
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Palivové cerpadlo
Znacka
Tlak pfi nulové dodavce

Vstrikovani Bosch LE-3 Jetronic

Usporadani
Objem palivové nadrze

Tlak paliva

Volnobézné otacky

Volnobézné otacky pfi zapnuté klimatizaci
Obsah CO

Vstrikovani Motronic
Usporadani

Tlak paliva
Volnobé&zZné otacky
Obsah CO

Zapalovani

Usporadani

Rozdélovacé

Predstih
Poradi zapalovani
Odpor civky snimace impulz(

Zapalovaci svicky
Motory 171A a 171B
Motory 171C

Motory 159A
Motory D6A
Motory B1A/A
Motory D2A

Modely od ¢ervence 1987

- BX 15, motory B1A/A do Cervence 1987
- BX 15, motory B1A/A od &ervence 1987
- BX 16, motory 171C a BAZ
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Sofabex nebo AC Delco
27 kPa (270 mbar)

elektronické vstfikovani paliva s integralni
elektronickou fidici jednotkou

66 |, vpravo na zadnim pomocném ramu
je pfidavna palivova nadrz

200 kPa (2,0 bar) pfi volnobéhu

800 - 850 1/min

950- 1 000 1/min

max. 2,0 %

vstfikovani a zapalovani ma spole&nou fidici
jednotku

300 - 350 kPa (3,0 - 3,5 bar)

asi 850 1/min, nelze je sefizovat

08-15%

elektronické zapalovani (bez pferusovacich
kontaktd) s elektromagnetickym buzenim impulz(,
u motort 16Vje zapalovani fizeno Fidici jednotkou
vstfikovani

Bosch nebo Ducellier; rozdélovace maiji rizna Cisla
a jsou to vyménné dily

viz kapitola ,Motor - vSeobecné udaje"

1-3-4-2 (vélec €. 1 je na strané setrvacniku)

1100 Q+10%

AC Delco 42 LTS, Champion BN 7 Y
Champion S 279 ZC, Bosch H6 DC,
Eyquem C72 LJS

Bosch H6 DC, Champion S 279 YC
Eyquem FC62 LS

Eyquem C62 LJS, Champion S 281 YC
Bosch H6 DC, Champion 279 YC

Eyquem C62 LJS, Champion S 281 YC
Eyquem FC52 LS*, Champion C9 YCX*
Eyquem C62 LJS, Champion S 279 ZC,
Bosch H6 DC



-BX16, motory BAY

- BX J9 karb., motory 159A do Cervence 1987

- BX 19 karb.; motory D2A od ¢ervence 1987

-BX 19GTI, motory D6A
- BX 19 GTI 16V, motory D6C
-BX16, motory B2C

Utahovaci momenty zapalovacich svicek
- s kuzelovou tésnici plochou (bez tésniciho krouzku)
- s rovnou tésnici plochou (s t&snicim krouzkem)

S kuzelovou tésnici plochou

Vzdalenost elektrod

Spojka

Provedeni

Motory 16V

Oblozeni spojky -
kromé 16V
- motory 16V

Tloustka unaseciho kotouce

Barevné oznaceni torznich pruzin
-kromé 16V
- motory 16V

Vule pedalu spojky

L

>

i

()
iy

Gl

Eyquem FC 52 LS*, Champion YCX*
Eyquem C62 LJS, Champion S279 YC,
Bosch H6 DC

Eyquem FC52 LS*, Champion C9 YCX*
Eyquem FC62 LS*, Champion C7 YCX*
Eyquem FC62 LS*

Eyquem FC62 LS*, Champion C7 YCX*
* = zapalovaci svi¢ka s rovnou tésnici plochou

12 Nm
25 Nm

v

S rovnou tésnici plochou

0,6- 0,7 mm

tfeci jednokotoucova Verto nebo LUK A Kromé 16V
Verto 200 DBR 410, Verto 200 CP 425 nebo LUK
A 1020 088 00 Verto 215 CP 4850

200 x 137 mm 215
X 145 mm

7,7 £0,3 mm
2 x modra, 2 x piskové Zluta, 2 x mechové zelena

2 x olivové zelena/hnéda, 2 x stfibroseda, 2 x hlinikova

O mm
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Manualni prevodovka

Provedeni

Typ

Pouziti

- BX 15 limuzina

- BX 16 limuzina a kombi
-BX19GT

- BX 19 TRS limuzina

-BX 19 TRS kombi
-BX19GTI

-BX19GTI 16V

- BX 16 TRI, BX 16 Svycarsko
-BX 19 TRS kat.

- BX19 GT, TRS, TRI limuzina
-BX 19 TRS, TRI kombi

Prevodové poméry
1. rychlostni stupen
2. rychlostni stuper
3. rychlostni stuper
4. rychlostni stupen
Zpéatecka

pétistupriova, vSechny dopfedné rychlostni stupné
synchronizované

BE1 (vSeobecné oznadeni)

BL64, BN45 od unora 1987

BLO3, BL64, BN45 od unora 1987

BL61

BL61, BL68od ¢ervna 1986, BN46 od unora 1987
BL62, BL66 od ¢ervna 1986, BN44 od unora 1987
BN10.BN47 od unora 1987

BN48

BN11, BN42 od Unora 1987

BN45

BL61, BL68 od ¢ervna 1986, BN64 od unora 1987
BL62, BL66 od ¢ervna 1986, BN44 od unora 1987

3,308 : 1
1,882: 1
1,280 : 1
0,968 : 1
3,333:1

—

BN4..; 3,250 : 1)
BN4..; 1,850: 1)
BL61/68, BN10, BN64, BN47; 1,360 : 1)
BL61/68, BN10, BN46, BN47; 1,069 : 1)

A~~~

Diferencial (pocet zubl kuzelového kola/pocet zubi talirového kola)

- 1BLO3, BL64, BN45
-BL61.BL68, BN4&
- BL62, BL66, BN44
- BN10, BN47
-BN11.BN42

Prevodovy olej

Typ
Naplri

Automaticka prevodovka

Typ

Rychlostni stupné

Pouziti

-BX16 -BX19TRS -

BX 19 TRS kat. -

BX19GT, TRS, TRI

- BX16 RS, TRS od ¢ervence 1988

- BX 19 GTl od €ervence 1988

- BX 19 GTI od €ervence 1988, motory DKZ

- BX 19 TRI kombi od €ervence 1988, motory DKZ
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4,188 : 1 (16/67)
3,688:1(16/59)
4,063 : 1 (16/65)
3,588 : 1 (17/61.)
4,429:1(14/62)

EP 80W/90
asi 1,81

ZF, typ 4 HP
Ctyfi dopfedné, jeden zpétny

2GZ nebo 2GZ 10 (od zafi 1986)
2GzZ06

2GZ19

2GZ 05 nebo v 17 (od Cervence 1987)
2GZ26

2Gz15

2GZ25

2GZ33



Ménic to€ivého momentu
Vyrobce Provedeni
Nasobici pomér
Pifevodové poméry

1. rychlostni stupen

2. rychlostni stupen

3. rychlostni stupen

4. rychlostni stuperi
ZpateCka

Diferencial

- 2GZ 03

-2GZ05, 2GZ06, 2GZ17 -
2GZ 10rGZIQ -
2GZ15*2GZ33, 2GZ25

- 2GZ 26

Prevodovy olej

Typ

- napln pfi vyméné

- celkova naplii

Volnobézné otaéky (modely od roku 1988)
- motory B2C

- motory D6A

- motory DKZ

Obsah CO ve smési u automatické prevodovky

- motory B2C

- motory D6A

- motory DKZ

Jinak se obsah CO sefizuje s fadici pakou v neutralu

Hnaci hridele

Provedeni

Mazani

Fichtel & Sachs
primér 230 mm, s tlumi¢em
2,13: 1

2,41:
1,37:
1,00:
0,74 :
2,83:

P e T RN

3,688: 1 (16/59)
3,150: 1 (20/63)
3,667: 1 (18/66)
3,284 : 13,667 : 1

Total Dexron D20 356
2,51
6,5!

800 + 100 1/min
800 + 50 1/min 900
+ 50 1/min

0,8-1,5%
2%
nelze sefizovat

tfipaprskovy stejnobézny kloub na strané
pfevodovky, kulovy stejnobézny kloub na strané kola,
u nového provedeni od ervna 1987 je mensi
vzdalenost mezi vnitfnimi okraji manzet kloubl
(kromé GTl a GTI 16V; ty jsou od zacatku
produkce vybaveny novymi kloubovymi hfideli)

Vazelina Molykote Longterm 2 nebo Teroson M.O.;
100 g do kloubu na strané kola, 150 g do kloubu
na strané pfevodovky
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Rizeni

hfebenové s nebo bez posilovade (i sériové), hfidel
volantu s kfizovym kloubem a spojovaci pfirubou

Provedeni

Posilovac fizeni

Mechanickeé Fizeni Rizeni s posilovagem
Prevodovy pomér 1:20 1:15,5
Pocet otacek volantu od dorazu k dorazu 3,76 2,83
Polomér otaceni (mezi zdmi) 10,90 m 11,23 m
Polomér otaceni (mezi obrubniky) 10,18 m 10,35 m
Vyto€eni vnitfniho pfedniho kola 43° 41°
Vytoceni vnéjsiho predniho kola 34° 33°

7 (do dubna 1987) 6
Pocet zubl pastorku (od dubna 1987) 9
Pocet zubl hiebenové tyce 34 34
e o e S g e | ayagsim s 2550
Délka hfidele Fizeni 384,5mm 392,5mm
Nastaveni volantu paprsek volantu musi mifit kolmo dold, pfiruba

volantu mus i stat rovnobézné s fizenim

Geometrie kol

Sbihavost O -3 mm
Odklon 0° £ 30' (nelze sefizovat)
Zaklon 2° 1 35' (nelze sefizovat)

Priklon rejdového ¢epu

Predni naprava

Tlak plynu v kulovych zasobnicich pérovani
Objem kulovych zasobnik(

- BX 15, BX 16, BX 19 karb. a kombi

- v8echny ostatni modely

Poznavaci barva
- BX 16, BX 19 do zafi 1985
- BX 16 TRI a BX 19 TRI bez ABS do &ervence 1987
- BX 16 TRl a BX 19 TRI s nebo bez ABS
- BX 16 RE, BX 19 od zafi 1985
- BX 19 GTl bez ABS do ¢ervence 1987
- BX 19 GTl od ¢ervence 1987
- BX 19 GTI 16V, BX 19 GTI, BX 19 TRI
s ABS od cCervence 1987
- Kombi do ¢ervence 1987
- Kombi od ¢ervence 1987
- BX 15, BX 16, BX 19 karb. od 1988
-BX16aBX19TRlod 1988
-BX19GTI 16Vod 1988
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11° 58' (nelze sefizovat)

5,5 MPa (55 bar; 16V 4,5 MPa

500 cm®
400 cm®

zelena/zelena/zlata
zelena/zelena/hnéda
zelena/zelena/seda
zelena/zelena/hnéda
zelena/zelena/seda
bila/bila/bila
zelena/zelena/svétle zelena

zelena/zelena/hnéda
bila/bila/bila
zelena/zelena/hnéda
zelena/zelena/seda
zelena/zelena/zelena

=45 bar)




Prdmér kulového zasobniku
Oznaceni tlumic¢a pérovani

Priumér priéného stabilizatoru

-BX 15, BX16karb.

- BX 19 karb., BX 16, BX 19 TRI a v8echny GTI
-BX 16, BX 19 kombi

Rameno paky

Svétla vyska vozidla (vpiredu, viz obrazek 179)
Kontrolni body a podminky

Zadni naprava

Tlak plynu v kulovych zasobnicich pérovani
Objem kulovych zasobnikii

Poznavaci barva

-BX16, BX 19 do zafi 1985

- BX 16, BX 16 RE od zafi 1985

- BX 16 TRI, BX 19 TRI bez ABS

- BX 16 TRI, BX 19 TRI s nebo
bez ABS od ¢ervence 1987

- BX 19 GTl bez ABS do ¢ervence 1987

- BX 19 GTl od ¢ervence 1987

- BX19 GTI 16V, BX 19 GTI/TRI
s ABS od ¢ervence 1987

- Kombi do ¢ervence 1987

- Kombi od ¢ervence 1987

- od 1988 kromé BX 19 GTI 16V

-BX19GTI 16Vod 1988

Prameér pracovniho valce pérovani
Oznaceni tlumi¢a pérovani

Svétla vyska vozidla (vzadu, viz obrazek 206)
Kontrolni body a podminky

Geometrie kol
- sbihavost (nelze sefizovat)
- odklon (nelze sefizovat)

Primér priéného stabilizatoru
-BX 15, BX 16

- BX 19 karb., v8echny kombi
-v8echny ostatni

22,0 mm
tlumice jsou oznaceny Carkami; pfi montazi

musime vzdy pouzit tlumice se stejnym oznacenim

22,5 mm

23,0 mm

23,0 mm

135,0 mm (v8echny modely)
166"

- 7mm

viz kapitola 14.2.3

4,0 MPa (40 bar; 16V 3,0 MPa = 30 bar)
400 cm®

bila/bila/zlata
bila/bila/zlata
zelena/zelena/hnéda
bila/bila/zlata

bila/bila/zlata bila/bila/bila
zelena/zelena/svétle zelena

tmavé modra/tmavé modra/tmavé modra
bila/bila/bila

modra/modra/zlata

modra/modra/zelena

35 mm (kombi 37 mm)
s nebo bez prouzku, pouzit vzdy nahradni
dily se stejnym oznacenim

- 7mm

viz kapitola 15.2.2.

0-4 mm (od 1988 1,5 -5,0 mm)
-9° £20'(od 1988-1° £20')

170 mm
18 mm
19 mm

197



Hydraulicka soustava

Vysokotlaké ¢erpadlo

Provedeni

Cerpané mnozstvi na jednu otacku
Provozni otacky

Pramér femenice

Tlakovy regulator
Spinaci/vypinaci tlak

4Podlozky
pro spinaci tlak
Podlozky pro vypinaci tlak Zména
tlaku pro podlozku 0,30 mm Zména
tlaku pro podlozku 0,70 mm

Hlavni tlakovy zasobnik
Objem Pracovni
zdvih

Pojistny ventil

Vypinaci tlak pérovani Spinaci
tlak pérovani Tloustka
sefizovaci podlozky

Zasobni nadrzka
Objem
Kapalina

Brzdy

Provedeni
Ovladac

Ruéni brzda

Celkova tfeci plocha brzdovych kotougl

Piredni brzdy

Pramér brzdového kotouce Tloustka
brzdového kotouce Minimalni tloustka
brzdového kotouc¢e Maximalni hazivost
brzdového kotouée Primér brzdového
pistku Plocha jedné brzdové desticky
Treci plocha prednich brzdovych kotouci
Tloustka novych brzdovych desticek
Minimalni tloustka brzdovych desti¢ek
Typ brzdovych desti¢ek
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péti pistové

4cm’

'/, otagek motoru

120 mm (GTI 16V 100 mm)

14,5 £ 0,5 MPa (145 15 bar)/
17,0£0,5MPa(170x5bar)
0,30a 0,70 mm

0,30 mm

300 kPa (3 bar)

700 kPa (7 bar)

0,4!

O +2mm
& -32mm

min. 8 MPa (80 bar)
max. 10 MPa (10 bar)
0,9 mm

4,0!
zelena hydraulicka kapalina LHM (rdzné znacky)

dvouokruhové (pfedni a zadni kola), plné
hydraulické ovladani pfedni kola: hlavni tlakovy
zasobnik; zadni kola: kulové zésobniky pérovani
zadnich kol mechanické s automatickym
dosefizovacim zafizenim (to funguje pfi seSlapnuti
brzdového pedalu), plisobi na pfedni kola 208 cm?

266,0 mm

10,0 mm (20,4 mm - kotou€e s vnitfnim chlazenim)
7,0 mm (17,3 mm - kotoucCe s vnitfnim chlazenim)
0,2 mm

50,0 mm

35 cm?

140 cm’

12,5 mm

podle ukazatele opotfebeni

ABEX 349



Zadni brzdy

Priimér brzdového kotouce Tloustka
brzdového kotou¢e Minimalni tloustka
brzdového kotou¢e Maximalni hazivost
brzdového kotouc¢e Primér brzdového
pistku Plocha jedné brzdové desticky
Tloustka novych brzdovych desti¢ek
Minimalni tloustka brzdovych destic¢ek
Typ brzdovych desticek

Rucni brzda

Brzdova oblozeni

Tloustka brzdovych oblozeni
Treci plocha brzdovych oblozeni

Vile brzdového pedalu
1. provedeni (bez tlumice)
2. provedeni (s tlumi¢em)

Elektricka instalace

Alternator
Typ

Vystupni proud

Kontrola vystupniho proudu

-BX 16, BX19GTI 16V pfi
otackach motoru 910 1/min pfi
ota¢kach motoru 1 820 1/min pfi
otackach motoru 3 640 1/min

- s klimatizaci
pfi otackach motoru 910 1/min pfi
ota¢kach motoru 1 820 1/min pfi
otackach motoru 3 640 1/min

Regulované napéti

Minimalni délka sbérnych uhlikd

Startér
Provedeni Typ

Kontrola s nabitou baterii o kapacité 35 Ah
- minimalni to€ivy moment v klidovém stavu

- pfi maximalnim proudu
- zabiraci otacky

- minimalni to€ivy moment pfi zabiracich otackach

- pfi maximalnim proudu
- maximalni volnob&zné otacky

2240 mm 7,0
mm 4,0 mm 0,2
mm 30,0 mm 17
cm?13,0 mm 2,0
mm FERODO
2430

FERODO 677 nebo TEXTAR T270
3,65 mm
11 cm?

1,0- 3,0 mm 0,1
-1,0 mm

Bosch, Paris Rhéne nebo Mitsubishi (Melco)
podle vybavy 50 A nebo 80 A

32A
47 A
50 A

54 A

75 A

80A

13,8- 14,5 V (teply motor),
14,2 -14,8 V (studeny motor)
10,0 mm

s vysouvacim pastorkem Ducellier 534 039;
Paris Rhéne DOE 48; Bosch A 001 208 316F, A
001 206 516E nebo F; Valéo D6 RAS

85Nm 350 A1
200 1/min 45
Nm 220 A 8500
1/min
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