18 Elektricka instalace

181 Uvod

Vozidla Citroen BX maji palubni elektrickou sit' s na-
pajecim napétim 12 V. Stejnym napétim je napaje-
na i zapalovaci soustava, ktera je rozdélena na niz-
ko- a vysokonapétovy okruh. Bézici motor pohani
alternator. Od urcitych otacek produkuje alternator
vétsSi napéti nez baterie a napaji vSechny momen-
talné zapnuté elektrické spotiebice. Velikost napéti
je udrzovana na konstantni hodnoté napétovym re-
gulatorem, ktery je soucasti alternatoru. Napétovy
regulator zabrafuje vzniku podpéti a pfepétovych
narazq.

Vozidla mohou byt vybavena alternatory od raznych
vyrobcll - napf. Bosch, Ducellier, Paris-Rhéne nebo
Mitsubishi (Melco).

Startér je vysouvaciho typu (tzn., Ze po zapnuti za-
palovani se ze startéru vysune pastorek, ktery za-
bere do ozubeného vénce setrvaniku motoru) a opét
se montuji rizné typy od firem Bosch, Ducellier
a Paris Rhone.

18.2 Alternatory

Jak jiz bylo fe¢eno, montu;ji se alternatory raznych
typl a tomu také odpovida zpusob jejich montaze.
V této knize se také nemizeme z prostorovych du-
vodul vénovat popisu rozebrani a montaze vsech typu
alternatoru.

18.2.1 Bezpeénostni zasady pfi praci s
alternatorem

* Motor (a tim padem i alternator) nesmi bézet s od
pojenou baterii.

* Nesmime pfepolovat kabely na baterii a nesmime
prepdlovat napétovy regulator.

+ P¥i kontrole nesmime nechat alternator béZet bez za
tizeni.

» Kontrolu vykonu provadime jen s pIné nabitou ba
terii.

« Pfi svarFeni elektrickym obloukem nebo pfi dobijeni
vzdy odpojime baterii od palubni sité.

18.2.2 Kontrola vykonu alternatoru

Kontrolu alternatoru provadime jen s dobfe pfipoje-
nou a pIné nabitou baterii.

Ke kontrole budeme potfebovat razné pristroje, viz
text. Na obrazku 266 je znazornén okruh dobijeni
s kontrolnimi body.

» Mezi kladnou svorku baterie a kostru pfipojime re-
zistor s proménnym odporem.

» Mezi kladnou svorku napétového regulatoru a kostru
pfipojime voltmetr.

* Mezi svorku B+ na alternatoru a kladnou svorku ba
terie pfipojime ampérmetr.

» Podle navodu k pouZiti pfipojime k motoru otacko
mer.

» Nastartujeme motor a nechdme ho béZet na volno-
béh.

» ZvySime otaCky motoru na 900 1/min a posuneme
jezdec rezistoru tak, aby voltmetr ukazoval 14 V.
Odecteme vychylku na ampérmetru. U normalniho
alternatoru musi ampérmetr ukazovat 32 A, u alter
natoru s vétSim vykonem (napf. u vozidel s klimati
zaci) pak 54 A.

» ZvySime otacky motoru na 1 800 1/min. Ampérme
tr nyni musi ukazovat 47 A, pfipadné 75 A.

» Zastavime motor a odpojime ukostfovaci kabel (-)
od baterie.

+ Odpojime meéfici pfistroje a znovu pfipojime baterii.
* Pokud nesouhlasi néktera z vy$e uvedenych hod
not, pak alternator vymontujeme a vyménime.
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Obr. 266 Schéma zapojeni pfi kontrole alternatoru

1 - napétovy regulator 4 - zamek zapalovani
2 - alternator 5 - baterie
3 - kontrolka dobijeni 6 - rezistor

Obr. 267 Alternator Mitsubishi

1 - napétovy regulator 6 - rotor

2 - sbérny uhlik 7 - lozisko

3 - diodovy usmérniovac 8 - pfedni pouzdro

4 - pouzdro s vybranim pro zadni lozisko 9 - femenice a ventilator
5 - stator
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Obr. 268 Alternator Bosch

18.2.3 Alternator - demontaz a montaz

* Nejprve odpojime ukostiovaci kabel (-) od baterie.
» Odpojime kabely ze zadni strany alternatoru.

» Povolime upevnovaci Srouby a tfmen alternatoru.
Potom vyklonime alternator smérem dovnitf a po
volime tak klinovy femen. Sejmeme klinovy femen.

« P¥idrzime alterator zespodu, vySroubujeme vSechny
Srouby a vyjmeme alternator ven.

* Montaz pak provedeme v opacném poradi nez de
montaz. Nakonec sefidime napnuti klinového feme
nu, viz kapitola 18.2.5.

18.2.4 Rozebrani a sestaveni

Rozebrani a sestaveni alternatoru neni zapotfebi

vysvétlovat a nejsou k tomu zapotfebi Zadné speci-

alni nastroje. Pokud se nechceme opravou alterna-

toru zatéZovat, zaneseme ho do servisu nebo ho

rovnou vyménime. K orientaci pfi rozebirani nam

poslouzi obrazky 267 a 268. Kromé& toho se

musime fidit podle nasledujicich pokynu:

* Loziska alternatoru nemusime mazat, protoze jsou
jiz z vyroby opatfena trvalou mazaci naplni.

« Baterii udrzujeme zvenku €istou, alternator udrzuje
me v suchu.

» Usmérmovadi diody v alternatoru jsou choulostivé na
teplo. P¥i pajeni musime pouZit klesté k odvadéni
tepla.

.

K pajeni pouzivame pouze pajku s pfimym pfipoje
nim do sité. Pfi poSkozeni izolace by mohlo dojit ke
zni¢eni diod. Pajeni se snazime provést vzdy co
nejrychleji.

PFi kontrole alternatoru nesmi jeho vystupni napéti
piekroc€it 14 V. ke zkouseni diod nepouzivame na
péti vétSinez 24 V.

Dily alternatoru Cistime pouze lihem, a pak je vzdy
vyfoukame stlaenym vzduchem (zejména vinuti).
Sbérmé uhliky doléhaji nejednoduché sbémé krouzky
a za normalnich provoznich podminek se nemusi
me starat o jejich zivotnost. Sbérné uhliky Ize pfi
padné vyménit.
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18.2.5 Sefrizeni napnuti klinového femenu

Klinovy femen pro pohon alternatoru musi byt sprav-
né napnuty. Spravné napnuti je dllezité kvuli sprav-
nému dobijeni baterie. Znamkou prokluzovani feme-
nu jsou piskavé zvuky pfi prudsim rozjizdéni.

Obr. 269 K sefrizeni klinového femenu; napnuti
femenu kontrolujeme na misté oznaceném Sipkou.

Napnuti klinového femenu sefidime tak, ze povoli-
me upeviovaci Srouby alternatoru a jeho tfmenu
a zatla€ime alternator smérem ven. Na misté ozna-
¢eném Sipkou na obrazku 269 nakreslime (napf. fi-
xem nebo tuzkou) usecku o délce 200 mm. Potom
vyklonénim alternatoru napneme femen tak, aby se
usecCka prodlouzila na 202 mm. V této pozici utah-
neme upevnovaci Srouby alternatoru i jeho tfrmenu.

18.3 Startér

Startér ma za ukol rozto€it motor, aby tento mohl
nastartovat. Do vozidel BX se montuji startéry
Ducellier nebo Paris Rhéne, pfipadné Bosch. Sou-
¢asti startéru je magneticky spinac, ktery po zapnuti
startéru vysune pres paku ozubeny pastorek. Ten
zabere do ozubeného vénce .setrvacniku a roztoCi
motor. Po uvolnéni kli¢ku zapalovani zatahne vrat-
na pruzina pastorek zpét.

18.3.1 Startér - demontaz a montaz

» Od baterie odpojime ukostfovaci kabel (-).

» Odpojime kabely od startéru a od magnetického spi
nace.

+ Povolime na motoru oba upevriovaci Srouby starté
ru. Z prostorovych divodt doporucujeme jesté pred
tim vymontovat vzduchovou hadici vedouci od vzdu
chového filtru.

* Na strané prevodovky vySroubujeme ze startéru tfi
inbusové Srouby a vyjmeme startér i s drzakem ven.

Montaz provedeme v opacném poradi nez demon-

taz.

18.3.2 Rozebrani startéru

Konstrukce rdznych typu startérd je v podstaté stej-
na, takze podle nasledujicich pokynd mizeme po-
stupovat u vSech startér. Usporadani soucasti star-
téru je vZdy patrné z obrazku.

» OdSroubujeme opérny tfmen startéru.

+ OdSroubujeme od startéru magneticky spinac.

Obr. 270 Startér Bosch
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Obr. 271 Startér Paris-Rhone

» OdSroubujeme pouzdro s drzakem Kkolektoru
a sejmeme ho z télesa startéru.

* OdSroubujeme matice obou prachozich Sroubd.
» Uvolnime a vytahneme &ep vysouvaci paky.

» Uvolnime vysouvaci paku z pastorku a sou¢asné
stahneme pouzdro z hfidele rotoru startéru.

» Vytahneme ze startéru rotor.

» Oznacime si v télesu startéru polohy jader civek a vy
Sroubujeme ze strany pouzdra Srouby pro upevnéni
polovych nastavcl. Vytahneme jadra civek i s budi
cim vinutim a izolaci.

» Odletujeme od civek v8echny pfivody.

» Pfi demontazi pastorku sejmeme specialnimi kles
témi rozpérny krouzek a sejmeme podlozku a pruz
nou podlozku. Pokud ma pastorek poskozenou vol-
nobézku nebo zuby, pak ho musime vymenit.

VSechny dily peclivé ocistime a prohlédneme. Po-

kud jsme nevymontovali budici civky, nesmime je pfi

¢isténi okolnich dilu potfisnit Cisticim prostfedkem.

18.3.3 Kontrola soucasti startéru

Mechanismus sbérnych uhliki

Sbérné uhliky musi mit délku minimalné 7,5 mm.
Zkontrolujeme, zda se uhliky lehce pohybuji ve svych
drzacich. Zatahame proto za pfiletované pfivody.
Pfipadné boky uhliki otfeme hadfikem namocenym
v benzinu neboje lehce obrousime pilnikem. Pfipad-
né uhliky odletujeme a vyménime.

Kolektor

Kolektor musi mit hladky povrch a nesmi byt nikde
odfeny nebo opaleny. Otfeme kolektor hadfikem na-
mocenym v benzinu. Pfipadné ho mizeme velmi
lehce pfebrousit brusnym papirem.

Silné opotfebeny kolektor pak miizeme i pfesoustru-
zit. Pfitom neubirame vice materialu, nez je nezbyt-
né nutné. Potom prohloubime asi na 0,4 az 0,8 mm
drazky mezi segmenty kolektoru. Nakonec kolektor
vylestime jemnym brusnym papirem. K porucham ko-
lektoru dochazi nej¢astéji kvali zkratim v kotvé. Tuto
zavadu pozname nejlépe podle spalenych vinuti.

Vinuti

Vinuti I1ze nejlépe zkontrolovat ohmmetrem, ktery
pfipojime mezi oba sbérné uhliky. Pokud naméfime
nekonecny odpor, musime vymeénit pouzdro starté-
ru.

Izolaci vinuti zkontrolujeme tak, Ze pfipojime ohm-
metr mezi sbérné uhliky a pouzdro startéru. Pokud
ohmmetr ukaze priichodnost, musime vyménit pouz-
dro startéru.

Kotva

Ke kontrole vinuti kotvy potfebujeme specialni pfi-
stroj. Pokud nemame tento pfistroj k dispozici, zkon-
trolujeme kotvu tak, Ze misto ni namontujeme no-
vou kotvu a vyzkousime ji. Nesmime se pokouset
rovnat ohnuty hfidel nebo opracovavat jadro kotvy.
Pokud mame k dispozici onmmetr, mizeme ho pfi-
pojit mezi jadro kotvy a kolektor. Pokud ohmmetr
ukaze priichodnost, musime kotvu vyménit. Kotvu vy-
ménime také tehdy, kdyz najdeme vodivé spojeni
mezi hfidelem kotvy a kolektorem. Potom zkontro-
Igjeme ohmmetrem samotné segmenty kolektoru.
Mezi dvéma segmenty musi byt vZzdy vodivé spoje-
ni. Jinak kotvu vyménime.
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Pastorek

Zkontrolujeme stav zub(l pastorku. Pastorek se musi
nechat lehce posouvat po zavitu na hfideli kotvy.
Volnobézka pastorku musi fungovat tak, ze ji Ize ota-
Cet jen jednim smérem. Pfipadné cely pastorek vy-
ménime.

Pokud ménime pastorek startéru kvili po§kozenym
zublm, musime zkontrolovat také ozubeny vénec
setrvacniku nebo hnaciho kotouce automatické pre-
vodovky.

Magneticky spinac¢

Magneticky spinac nelze opravovat. Civku ve spi-
naci nejlépe zkontrolujeme pomoci 12 V baterie
a voltmetru, ktery pfipojime na svorku spinace
a kostru startéru. Spina¢ muzeme také zkontrolovat
ampérmetrem.

18.3.4 Sestaveni startéru

Sestaveni startéru provedeme v opaéném poradi nez
rozebrani. Ridime se pfitom je$té nasledujicimi po-
kyny:

+ K montazi jader civek a budicich civek pouzijeme
specialni kli¢, kterym pevné pfitahneme dily do vnitf
ku pouzdra startéru. Potom utdhneme Srouby pélo
vych nastavcl. Pri letovani kabell pak nesmime
natavit izolaci.

» K sefizeni pastorku spoustéce budeme potrebovat
baterii a packovy pfepina€. Upneme startér do své
raku a kladny pdl baterie (+) spojime s napajeci svor
kou magnetického spinace. Zaporny pol baterie pak
propojime se zapornou svorkou na spinaci. Zapne
me pfepinacem obvod. Pastorek se musi vysunout
ze startéru ven. Mezera mezi €elni plochou pastor
ku a dorazovym krouzkem musi byt 0,5 -1,0 mm.
U startéru typu Paris Rhéne mizeme povolit pojist
nou matici excentrického ¢epu vysouvaci paky a po
moci €epu vuli upravit.

« Pri dalSich kontrolach startéru se fidime podle uda
ju v tabulkach na konci knihy.
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18.4 Baterie

Do vozidel se montuji podle vybavy dvanactivolto-
vé Sesti¢lankové baterie s kapacitou 33 az 60 Ah.
V kazdém c¢lanku je kladna a zaporna deska, ktera
je ponofena v kyselinovém elektrolytu. Baterie ma
za ukol napajet pfi startovani startér a zapalovani
a pfi zastaveném motoru svétla a jiné spotfebice.
Abychom udrzeli baterii v dobrém stavu, musime
obc¢as provadét nasledujici prace:

+ Baterii a okolni dily udrzujeme v Cistoté. Horni deska
baterie musi byt vZdy Cista a sucha, aby nedoslo k vo
divému spojeni mezi jednotlivymi ¢lanky. Baterie by
se pak mohla samovolné vybijet.

+ Hladina elektrolytu v baterii musi sahat asi 7 mm nad
olovéné desky. K doplfovani elektrolytu pouzivame
pouze destilovanou vodu.

Vybitou baterii nesmime nechat v mrazu, jinak za-

mrzne. Vybita baterie vzdy zamrza dfive nez nabi-

ta.

Nejvétsi vyrobce akumulatord v Ceské republice, fir-

ma Autobaterie s.r.o. Ceska Lipa, doporuéuje pou-

Zivat tyto akumulatory VARTA: 544 59, 555 59

VSechny vySe uvedené akumulatory jsou k dispozici

u autorizovanych dealer firmy Autobaterie Ceska Lipa.

Pfipadné dotazy na telefonnim Cisle 0425/807 275.



18.5 Stirac

18.5.1 Stiraci lista - vyména

» Odklopime stira¢ od skla.

* Malym Sroubovakem uvolnime plastikovou sponu
a stahneme z raménka stirace stiraci listu.

» Nasadime novou lidtu a zajistime ji.

18.5.2 Raménko stirace - vyména

» Zapneme stirac a po chvili ho vypneme. Nechame
stira¢ dobé&hnout do koncové polohy a oznadime si
fixem nebo lepici paskou polohu jeho raménka.

« Stahneme z pfipojky na raménku ostfikovaci hadi¢
ku.

» Odklopime plastikovou krytku a odSroubujeme ma
tici z hfidele stirace.

» Potom vypacime raménko stirae z hfidele Sroubo
vakem. Pfitom nesmime poskodit lak.

Nasadime na hfidel nové raménko podle znacky na
kreslené nebo nalepené pfi demontazi.

.

18.5.3 Motor stirace - vyména

» Odpojime ukostfovaci kabel (-) od baterie.
* Odmontujeme raménko stirace, viz vyse.

» Otevieme kapotu motoru. Motor stirace je umistén
pod plastikovym krytem ve vybrani v pfi¢ce moto
rového prostoru, pfimo pred pfenim sklem. Uvolni
me tésnéni skla, odpacime malym Sroubovdkem
svorku a odstranime kryt.

» OdsSroubujeme z hfidele motoru matici pro upevné
ni hnaci kliky a stahneme kliku z hfidele.

VySroubujeme tfi upeviovaci Srouby motoru a upev
novaci matici hnaciho souty¢i stirace. Pfipadné
muzeme povolit sponu a soutyCi rozebrat.

* Vytahneme z motoru konektor a vyjmeme motor ven.
Montaz pak provedeme v opacném poradi nez de
montaz. Po namontovani zkontrolujeme funkci sti
race.

18.6. Pojistky

Pojistky jsou umistény v rozvodné skfifice pod pfi-
strojovou deskou. Na obrazku 275 jsou oznaceny od
F1 do F14. V tabulce na str. 173 je seznam pojistek
s pfislusnymi jisténymi spotfebici. Pfi vyméné mu-
sime pouzit vzdy novou pojistku se stejnou proudo-
vou hodnotou, jakou méla ta pivodni. Pojistku nikdy
neménime dvakrat za sebou; pokud hned po vymé-
né pojistka znovu shofi, musime najit a odstranit
zavadu v elektrické instalaci.

Obr. 272 OdSroubujeme z hfidele
upeviovaci matici raménka stirace

1 - stiraci lista

2 - raménko stirace
3 - nosnik
4 - motor

Obr. 274 Stira¢
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18.7 Rozvodna proudova skrifnka

Rozvodna skfifika je vlevo pod pfistrojovou deskou.
PFes rozvodnou skfifiku jsou napajené rizné spotre-
bice, viz obrazek 275. Déle jsou v rozvodné skfifice
tyto dily:

dvanact pojistek nebo ¢Etrnact (viz tabulky)

relé ventilatoru u chladie (R1)

relé stahovani zadnich oken (R2)

relé stahovani pfednich oken (R3)

relé vyhfivani zadniho okna (R4)

taktovaci relé smérovych svétel (C)

taktovaci relé stirace (1)

Konektory
Dohromady je v instalaci asi 25 konektord, z nichz
pouze dva jsou stejné (na zamku zapalovani).
Konektory se navzajem li§i poctem kontaktt (1 az 10)
a kromé toho maji rizné barvy. Usporadani
konektort:
+ vodorovné
SVISIG --—-

1azlvV
107 fi

Pomoci téchto Cisel jsou znaceny konektory ve sché-
matech zapojeni. Napf. Il 1 O Mr 9" znamena:

» Konektor je ve druhé fadé zleva (ll) a v prvni zezdo
la(1).

+ Jedna se o desetipdlovy konektor (0) hnédé barvy
(Mr). Kabel je na pfipojce €. 9 V tomto pfipadé se
jedné o napdjeci konektor palubnich hodin; kladna
svorka je napajena zelenym kabelem s &ernou znac
kou pfes pojistku €. 8.
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Obr. 275 Rozvodna proudova skiinka
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Tabulka pojistek (14 pojistek)

NiZze uvedena tabulka pojistek plati pro modely BX
GTI a GTI 16V. Pro vozidla s dvanécti pojistkami
(F1 az F12) plati tabulka na nasledujici strance.

Krome toho je rozloZeni pojistek vyznaceno na vnitini
strané vicka rozvodné skfiriky. Podle vybavy vozi-
dla muze byt rozloZeni pojistek rizné. Podle toho je

pak jiny i obrazek na vicku rozvodné skfiriky.

Pojistka C. Amp. Barva Napajeni
Jisténé okruhy
F1 10A Cervena -i- od spinace zapalovani | Relé ventildtoru u chladiCe, spinac stavu oleje a chladici
kapaliny, otackomeér, zpétné svétiomety
F2 25A Bila + od spinace zapalovani - | Ventilator topeni, kontrolka dobijenf, varovnych svétel,
pfislusenstvi teploty chladici kapaliny, tlaku motorového oleje, stavu
chladici kapaliny, brzd, rezervy paliva, palivového
Cerpadla, snimace tlaku a teploty oleje, teploty chladici
kapaliny, smérovych svétel
F3 25A Bila + od spinace zapalovani - |Osvétleni ovladaciho panelu topeni, pfistrojova deska,
prislusenstvi zapalovac cigaret, relé stahovani oken, vyhfivani zadniho
skla, oba stiraCe a ostfikovace (pfedni i zadni), palubni
pocitac, zpétna zrcatka, stfeSni okno, vnitfni osvétleni,
zpozdovani vnitfniho osvétleni, brzdova svétla, signalizace
zavrenych dvefi
F4 30A Zelena + od baterie Motor ventilatoru u chladic¢e
F5 10A Cervena + od baterie Varovna svétla
F6 30A Zelena + od baterie Servomotory stahovani zadnich oken
F7 30A Zelena + od baterie Osveétleni pfiruéni skfinky a zavazadlového prostoru, pfedni
vnitfni svétlo, zpozdbvag vnitfniho osvétleni, zamykani
dvefi, palubni pocitag, radio, zasuvka a napajeni
zapalovace cigaret
F8 25A Bila + od baterie Vyhfivani zadniho okna, houkacka
F9 30A Zelena + od baterie Servomotory stahovani pfednich oken
F10 5A Hnéda Spina¢ koncovych Koncova mihova svétla a jejich kontrolka
mihovych svétel
F11 5A Hnéda Parkovaci a koncova svétla [ Pravé koncové svétlo
F12 5A Hnéda Parkovaci a koncova svétla |Levé koncové svétlo, osvStleni SPZ
F13 5A Hnéda Parkovaci a koncova svétla | Pfedni parkovaci svétla a jejich kontrolka, palubni pocitac a
digitalni hodiny, relé pfednich mlhovych svétel, kontrolka
prednich mlhovych svétel
F14 25A Bila + od baterie ABS
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Tabulka pojistek (12 pojistek)

Pojistka C. Amp. Barva Napajeni
Jidténé okruhy
F1 10A Cervena + od spinace zapalovani | Relé kontrolky teploty chladici kapaliny, buzeni alternatoru,
(zapalovaci civky), svorka €. |zpétné svétlomety, vypinaci ventil volnob&hu, relé
4 ventilatoru u chladiCe, Fidici jednotka ukazatele stavu oleje
F2 25A Bila + od spinace zapalovani |Smérova svétla, vzduchovy ventilator, palivomér,
pfes svorku €. 1 otackomér, kontrolka rezervy paliva, tlaku motorového
oleje, tlaku a stavu hydraulické kapaliny, teploty a stavu
chladici kapaliny, varovnych svétel, zavieni dvefi, dobijeni,
opotfebeni brzdovych desti¢ek a kontrolka ruéni brzdy,
osvétleni hodin
F3 25A Bila + od spinace zapalovani | Motor stiracli (pfedniho i zadniho), Cerpadlo ostfikovact
pfes vorku ¢&. 2 (pfedniho i zadniho), relé a kontrolka vyhfivani zadniho
okna, brzdova svétla, regulator osvétleni pfistrojl,
osvétleni pfistroju, osvétleni popelniku a zapalovace
cigaret, osvétleni ovladaciho panelu topeni, relé stahovani
prednich a zadnich oken, houkacka
F4 25A Bila + od baterie Centralni zamykani (elektronicka fidici jednotka
a servomotory)
F5 25A ABila + od baterie Ventilator u chladic¢e
F6 10A Cervena + od baterie Varovna svétla
F7 25A Bila + od baterie Servomotory stahovani zadnich oken
F8 20 A Zluta + od baterie Postranni stropni svétla, osvétleni zavazadlového prostoru
a pfrirucni skrifky, zapalovac cigaret, hodiny, radio
F9 25A Bila + od baterie Servomotory stahovani prednich oken
F10 20A Zluta + od baterie Vyhfivani zadniho okna
F11 5A Hnéda Spina¢ Koncova mlhova svétla
F12 5A Hnéda Spinac svétel Koncova obrysova svétla, osvétleni SPZ, kontrolka
obrysovych a koncovych svétel, spinac osvétleni palubnich
hodin

174




18.8 Schémata zapojeni

Na konci knihy jsou zafazeny dva druhy schémat
zapojeni. V jednom druhu schémat je znazornéno
umisténi elektrickych spotfebicli a pribéh kabelovych
svazk( a jednotlivych kabell ve vozidle. V dalSich
schématech jsou pak znazornény funk&ni vztahy
elektrickych sou€asti bez ohledu na prostorové uspo-
fadani. Proto se proudové okruhy v jednotlivych
schématech déli do jednotlivych proudovych vétvi.
Kontakty a mechanické spinace jsou vzdy kresleny
v klidovém stavu.

Ve schématech zapojeni najdeme razné znacky:
* Velkeé Cislice se vztahuiji k jednotlivym souc¢astim.

* Velka pismena oznacuji kabelové svazky; neodpo-
jiteIné kabelové svazky jsou bez oznaceni.

+ Rimské a arabské &islice u konektorti udavaji polo
hu konektorli v rozvodné skfirice.

* Vicepolové konektorové spoje jsou oznaceny barvou
a Cislem, které udava pocet kontaktu. Dalsi ¢islo pak
udava osazeni kontaktd; misto Cislice ,,10" se pfitom
pie Cislice ,0".

» Mala pismena u konektort oznaduiji barvu konekto
ru nebo kabelu; F znamend kabel ,F", BC = bily ka
bel, R = kabel s ¢ervenou hlavni barvou, F.J.Ve =
Zluty kabel se zelenymi prouzky, F (R at Bc) = Cer
venobily prouzkovany kabel.

18.9 Svétlomety

18.9.1 Zarovka svétlometu - vyména

Zarovky svétlomet demontujeme ze zadni strany.

+ Stahneme konektor z kontaktt Zarovky. Sklopime
pruzny upevriovaci tfrmen a vytahneme Zarovku ven.

» Halogenovych Zarovek se nedotykame holymi prs
ty. Pfipadné otisky prstu setfeme ze zZarovky hadfi
kem namocenym v lihu. Horkou Zarovku nechame
pfed demontazi vzdy vychladnout.

Montaz Zarovky provedeme v opacném poradi nez
demontéz. Pfitom musi vodici vystupky na Zarovce
fadné zapadnout do draZek v objimce. Po nhamon-
tovani si nechame zkontrolovat a pfipadné i sefidit
svétlomety. K tomu je zapotfebi specialni opticky
pFistroj.

18.9.2 Svétlomet - vyména

» Otevieme kapotu motoru. Vytahneme ze zadni strany
svétlometu napdjeci konektor Zarovky a vytdhneme
ven objimku i se zarovkou.

+ Opatrné vypacime svétliomet z kulové objimky.

Montaz provedeme v opacném poradi nez demon

taz. Potom nechame svétlomety sefidit.

18.9.3 Svétlomety - sefizeni

Sefizeni svétlometd nechame provést v odborném
servisu, kde k tomu maji potfebné optické pfistroje.
V nouzi mazeme svétlomety sefidit nasledujicim
zpUsobem:

jeme, zda jsou spravné nahusténé pneumatiky.

» Postavime vozidlo t&sné pfed vrata garaze a vyzna
¢ime si na vratech stfedy svétlometd. Potom couv
neme tak, aby mezi pfedkem vozidla a vraty byla
vzdalenost 10 m.

» Zapneme dalkova svétla a zkontrolujeme, zda své
telné svazky mifi do vyznacenych bodu na vratech.

* Pfipadné svétlomety sefidime pomoci plastikovych
knoflikd na jejich zadni strané.
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Bezolovnaty benzin

Nékteré modely Citroen BX mohou jezdit na olovnaty i bezolovnaty benzin. U ostatnich modell je mozné zménit
pfedstih a potom také pouzivat bezolovnaty benzin. V nasledujicim pfehledu jsou uvedeny neroz8ifené&jsi modely.
V pfehledu nejsou uvedeny v8echny modely, u kterych je pouzivani bezolovnatého benzinu pfimo pfedepsa-
no.

P lovnaty benzin.
BX 16 RE od 1987, série XB EE, motory BIAABX 16~ 2c covnaybenzin

RS, TRS 1984, série XB XB, motory 1718 P¥i pouziti bezolovnatého benzinu zménit pavodni

predstih 10° pfed horni Gvrati (HU) pfi otagkach
850 1/min na 8° pted HU pii 850 1/min.
Stejné jako u BX 16 RS a TRS 1984.

Stejné jako u BX 16 RS a TRS 1984.

BX 16 RS, TRS 1985 - 1988, série XB XB, motory 171C
BX 16 RS kombi 1986 -1988, série XB XE, motory 171C

L. Lze pouzivat olovnaty i bezolovnaty benzin.
BX 16 RS, TRS od 1989, série XB XB, motory B2C

Vyrobce doporuduje bezolovnaty.
Stejné jako limuzina od 1989.
Stejné jako BX 16 RS a TRS 1984.

BX 16 RS kombi od 1989, série XB XE, motory B2C BX
19 GT 1985 - 1986, série XB XG, motory 159A BX 19

. PFi pouziti bezolovnatého benzinu zménit pavodni
TRS od 1987, série XB XG, motory D2A

predstih 10° pfed horni Gvrati (HU) pfi otagkach
850 1/min na 7° pred HU pfi 850 1/min.

. . Stejné jako BX 19 TRS od 1987.
BX 19 TRS kombi od 1987, série XB XH, motory D2A BX

19 GTl od 1987 série XB EG ) DA PFi pouziti bezolovnatého benzinu zménit pdvodni
© , serie » mofory predstih 5° pred horni Gvrati (HU) pfi otackach
900 1/min na 2° pred HU pfi 900 1/min.

) . Stejné jako BX 19 GTI. Pouze
BX 19 TRI kombi od 1988, série XB EH, motory D6A BX

) bezolovnaty benzin.
19 GTI 16V, BX 19 16V od 1987, série XB EJ
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