10 Prevodovka

Do vozidel Citroen BX se montuji pfevodovky typu
BE-1 s rdznymi typovymi €isly. BEéhem produkce
modell BX doslo k témto zménam:

» Od 6/86 se montuje jina fadici vidlice.

» Od 1/87 je zménény pfevodovy pomér 1. a 2. rych
lostniho stupné.

» Od 2/87 jsou vSechny pfevodovky vybaveny novou
fadici vidlici a Fadici pakou. Obé paky jsou upevné
ny na svych hfidelich koliky namisto vroubkovanych
Uchytd s matici.

» Od 7/87 je vysouvaci mechanismus spojky pfemis
tény do vnittku pfevodovky (pouze modely BX GTI
16V).

Pfevodovka je pak ve spolecné skfini s diferencia-

lem.

10.1 Pfevodovka - demontaz a montaz

Pfevodovku muzeme z vozidla vymontovat oddéle-
né od motoru. Pfevodovku vyndavame z motorové-
ho prostoru spodem.

Zvedneme piedek vozidla tak, aby byla pfedni kola
nad zemi. K uleh&eni prace mizeme zvednout i zadni
Cast vozidla.

Odpojime oba kabely od baterie a vymontujeme ba
terii ven.

Vymontujeme vzduchovy filtr se saci hadici a”*Srou-
bujeme drzak filtru.

Odsroubujeme z horni strany prfevodovky ukostio-
vaci kabel baterie.

Odpojime tahlo spojky od vysouvaci paky. Piitom vy
padne pfitlacna ty¢, kterou musime ihned vyjmout.
Odpojime od prevodovky tfi tahla fazeni. Vypacime
proto Sroubovakem kulové Cepy, viz obrazek 3.

Na spodni strané pfevodovky odpojime kabel zpét

nych svétel a nahon tachometru, viz také obra
zek 125.

Vymontujeme kryt z podb&hu pravého predniho kola.
Kryt je upevnény plastikovymi Uchyty.
Vymontujeme z pfevodovky levy i pravy kloubovy hfi
del, viz kapitola 12.1. Do otvoru v pifevodovce pak
musime nasadit specialni pfipravek pro zajisténi di
ferencialu.

VySroubujeme z pfevodovky dva Srouby pro upev
néni tlakového regulatoru a dva Srouby pro upevnéni
drZzéku tlakového regulatoru. Po odSroubovani za
vésime regulator dratem na karosérii.
OdSroubujeme tfemi Srouby kryci plech skiiné spoj
ky a vyjmeme ho.

Obr. 125 Podrobnosti k demontazi a montazi prevodovky

1 - ukostrfovaci kabel baterie 3 - kabel zpétnych svétlometl
2 - tahlo spojky 4 - pritlaéna ty¢ pro ovladani
spojky
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Povolime vSechny Srouby ve spoji motor/pfevodov-
ka kromé horniho Sroubu, ktery povolime az po za*
véseni prfevodovky na lano. Pokud nemame k dis-
pozici jefab, mizeme prevodovku podepfit zespo-
du pojizdnym zvedakem. Srouby ve spoji motoru
s prfevodovkou slouzi i k upevnéni startéru. U nékte-
rych modeld musime odmontovat i drzak startéru.

* Pfevodovku lehce pfizvedneme a odSroubujeme od
prevodovky zaves, viz obrazek 126.



Obr. 126 Zavés prevodovky;
Cisla udavaji utahovaci momenty

1-35Nm 3-35Nm
2-18Nm

* Pfizvedneme pfevodovku na postranni nosnik a vy-
jmeme zbyvajici spojovaci Sroub. Potom odtlaime
prevodovku od motoru. Pfitom se nesmi motor opfit
svoji tihou o vystupni hfidel, jinak by se mohl ohnout
hfidel nebo poskodit spojka.

Pfi manipulaci s prfevodovkou pak musime zajistit vy-

souvaci lozisko spojky (neplati u modeltl BX GTI

16V). Piivazeme proto dratem vysouvaci paku spojky

k pfirubé prevodovky. Vysouvaci paku mizeme za-

jistit i pomoci dratu a Sroubd, viz obrazek 127. Po

vymontovani pfevodovky vzdy odSroubujeme a zkon-
trolujeme spojku.

Obr. 127 vysouvaci paka spojky zajiSténa dratem a
dvéma Srouby

P¥i montazi pfevodovky postupujeme v opaéném po-

fadi a dodrzujeme jesté nasledujici pokyny:

 Zkontrolujeme, zda jsou v pfirubé klikove skiiné na
sazené oba licovaci koliky (dva Srouby s ufiznutou
hlavou) pro vystfedéni pfevodovky pfi pfipojovani
motoru.

* Lehce namaZeme vazelinou kluznou objimku vysou
vaciho loZiska a hfidel spojky.

» Zavedeme prevodovku do motoru tak, aby se draz
kovany vystupni hfidel motoru zasunul do unaseci-
ho kotouce spojky. Pfitom pfipadné lehce pootoci
me motorem.

» Zamackneme pievodovku nadoraz k motoru a na
sadime horni Sroub. Uvolnime vysouvaci paku spojky
a zkontrolujeme, zda Ize lehce posunovat vysouva
cim loziskem (neplati u motor(i 16V).

* VySroubujeme licovaci koliky a naSroubujeme ostatni
Srouby do spoje motor/pfevodovka. Namontujeme
startér a vSechny Srouby rovnomérné utahneme
momentem 40 Nm. Aj

+ Zavit Sroubu gumoveého uloZeni prfevodovky potfe
me tésnicim tmelem Loctite a zaSroubujeme ho do
prevodovky momentem 35 Nm. PfiSroubujeme gu
mokovové ulozeni k pfevodovce. Matici utahneme
momentem 35 Nm. Zbyvajici dva Srouby gumové
ho ulozeni utdhneme momentem 18 Nm, viz obra
zek 126.

* Provedeme v opa¢ném pofadi zbyvajici ukony. P¥i
pojime k pfevodovce vSechny pfivody. Po namon
tovani zkontrolujeme stav pfevodového oleje. Po pfi
pojeni tahel fazeni postupné zafadime vSechny rych
lostni stupné.
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10.2 Generalni oprava prevodovky

10.2.1 Rozebrani prevodovky

K rozebrani pfevodovky budeme kromé stahovaki
na loziska (mdzeme pouzit i univerzalni stahovak)
a pfipravku pro sefizeni diferencialu potfebovat jen
malo specialnich nastroji. Pfi montazi pfevodovky
budeme potfebovat jesté tésnici tmel Loctite.

Diferencial je umistény pod hfideli pfevodovky. Hnaci

kolo diferencialu je pohanéno kuzelovym kolem na

konci vystupniho nebo sekundarniho hfidele pfevo-
dovky. Na obrazku 128 je prufez pfevodovkou

s umisténim jednotlivych dild. Rozebrani pfevodovky

provedeme v nasledujicim pofadi:

* Pokud moZzno upevnime pfevodovku do montézni
ho stojanu, abychom si ji b&hem rozebirani mohli na
stavovat do potfebnych poloh. Pokud stojan nema
me, polozime pfevodovku na Cisty dilensky stul.

+ Odsroubujeme zadni viko (osm SroubU).

Oznacime si rysovaci jehlou vzajemnou polohu kluz
né objimky a synchronizacniho naboje, viz -a- na
obrazku 129.

Zaradime 5. rychlostni stupen a vyrazime trnem
o prameéru 5 mm kolik -1-, ktery spojuje fadici vidlici
s fadici tyci.

Nechame zarazeny 5. rychlostni stuperi a vratime
fadici vidlici zpét do neutralu, abychom z ni vysunu
li Fadici tyc.

Zaradime jiny neZ 5. rychlostni stuper, abychom za
blokovali pfevodovku.

Nastrékovym klic¢em o velikosti 28 mm povolime ma
tici hnaciho hfidele -2-.

Vytdhneme z pfevodovky synchron, kluznou objim
ku a fadici vidlici. Jesté pfedtim musime uvolnit blo
kovaci kuli¢ku v fadici vidlici, viz obrazek 130.

Nasadime zpét kluznou objimku a synchronizacni
naboj bez fadici vidlice, zafadime 5. rychlostni stu
pen a povolime matici hfidele dalSiho rychlostniho
stupné.
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Obr. 128 Priifez pfevodovkou

1 - hnaci hfidel
2 - vodici trubka pro vysouvaci lozZisko spojky
3 - skfifl pfevodovky a diferencialu
4 - hidel zpétného rychlostniho stupné
5 - ozubené kolo 3. rychlostniho stupné
6 - synchron 3. a 4. rychlostniho stupné
7 - ozubené kolo 4. rychlostniho stupné
8 - ozubené kolo 5. rychlostniho stupné
9 - synchron 5. rychlostniho stupné
10 - ozubené kolo 5. rychlostniho stupné
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11 - ozubena kola 3. a 4. rychlostniho stupné
12 - ozubené kolo 2. rychlostniho stupné
13 - synchron 1. a 2. rychlostniho stupné
14 - ozubené kolo 1. rychlostniho stupné
15-vystupni hridel

16-talifové kolo

17 - kuzZelova kola diferencialu

18 - postranni kola diferencialu

19 - klec diferencialu

20 - hnaci kolo tachometru

21 - pfipojovaci téleso
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Obr. 129 Oznacime si posuvnou objimku a
synchronizaéni naboj v misté -a-

- pojistny kolik

2 - matice hnaciho hridele

+ Stahneme z hfidele kluznou objimku, ozubené kolo

5. rychlostniho stupné, objimku ozubeného kola
a podlozky.

Obr. 130 Umisténi blokovaci kulicky v radici vidlici

5. rychlostniho stupné; pfed vymontovanim radici
vidlice musime kuli¢ku vyjmout

Povolime Srouby -1- a -3- zadniho loZiska vystupni
ho hfidele, viz obrazek 131, a vyjmeme specialnimi
klestémi pojistny krouzek loZiska -2-. VySroubujeme
Sroub pro upevnéni pojistné desky fadici kolejnice
-4- a Sroub hfidele zpétného rychlostniho stupné -5-.

Povolime upevnovaci Srouby pfevodoveé skFing.

Sejmeme z hridele fazeni po strané prevodovky roz-

pérny krouZek a podloZzku, zatlacime hfidel fazeni

dovnitf a sejmeme z ného O-krouzek.

Vyrazime pojistny kolik z palce fazeni (7,0 mm)
a z uzavéry prevodovky (4,5 mm), viz obrazek 132.
Vytahneme hridel fazeni ven a postupné z néj stah

neme palec fazeni, uzavéru, pruzinu a misky pruzi

ny.

Obr. 131 Podrobnosti k rozebrani prevodovky (viz
text)

1 - upeviiovaci Sroub

2 - rozpérny krouzek loziska

3 - upevnovaci Sroub

4 - Sroub pojistné desky

5 - Sroub htidele zpétného rychlostniho stupné

+ ZaSroubujeme Sroub do zavitu hfidele zpétného rych-

lostniho stupné a s jeho pomoci vytahneme hfidel
z pfevodové skiiné.

Obr. 132 Vyrazeni pojistnych koliku z palce fazeni a
z blokovaci uzavéry prevodovky

* Vytahneme pak oba hfidele spole¢né ven z pfevo-

dovky, viz obrazek 133.
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Dale postupujeme podle obrazku 134:
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Obr. 134 Podrobnosti k rozebrani prevodovky;
odkazy na Cisla jsou uvedeny v textu

Odsroubujeme opérny tfmen pruziny -1-, vyjmeme
zatku -2- a vyrazime trnem o praméru maximainé
14 mm hfidel fazeni.

Pomoci haku vytdhneme mazaci trysku -3-.

Vymontujeme spina¢ zpétnych svétel -4-.
Vymontujeme fadici vidlici a hfidel fazeni zpétného
rychlostniho stupné -5-. Pfitom vyjmeme i blokova
ci kolik -6- a pruzinu -7-.

VySroubujeme odvzdusiovaci zatku -8-.

Z predni strany pfevodovky odSroubujeme a vytah
neme vodici trubku vysouvaciho loZiska spojky
i s tésnénim. Vyjmeme i vyrovnavaci podloZku a vné;
8i krouzek pfedniho loziska hnaciho hfidele.

Abychom mohli rozebrat diferencial, odmontujeme
od pfevodovky ndhon tachometru a odSroubujeme
téleso diferencialu. Vyjmeme hnaci kolo tachometru
a vyrovnavaci podlozku.

Odsroubujeme skfin diferencialu. Pokud chceme lo
Ziska diferencialu namontovat zpét, musime si vhod
nym zpusobem oznacit vnéjsi krouzky loZisek, aby
chom loZiska nezaménili. Nyni jsme vymontovali hlav
ni soucasti pfevodovky. DalSi podrobné&jSi demon
taz provadime takto:

10.2.2 Rozebrani hnaciho hridele

Nasadime hfidel do lisu a vylisujeme z ného jednot
livé dily.

Nejprve vylisujeme pfevodové kolo 4. rychlostniho
stupné -2- s objimkou -1-, synchronizaéni naboj -3-
a pfevodove kolo 3. rychlostniho stupné -4-, viz ob
razek 135. Oznacime si ryskou vzajemnou polohu
kluzné objimky a synchroniza¢niho naboje, viz Sip

ka na obrazku 135.

Vylisujeme nebo stahneme lozisko z druhého kon
ce hfidele.

U novéjsich prevodovek ma &ep hfidele vétsi pri-
mér. Proto pokud chceme hfidel vyménit, musime
koupit nahradni dil se stejnym prdmérem.

Obr. 135 Dily na konci hnaciho hridele; Sipka ukazuje rysku pro oznaceni dill synchronizacniho naboje



10.2.3 Rozebrani vystupniho hfidele

» Stahneme z hfidele stahovakem prevodové kolo
5. rychlostniho stupné -1- a kuli¢kové lozisko -2-, viz
obrazek 136.

 Dale stahneme v uvedeném poradi pfevodovy blok
3. a 4. rychlostniho stupné -3-, pfevodové kolo
2. rychlostniho stupné -4- a jeho objimku -5-.

l"' h 1 t

' Oznagime si, podobné jako na obrazku 135, kluz-
nou objimku a naboj synchronizacniho télesa a stah-
neme tyto dily z hfidele. Potom stahneme prevodo-
ve kolo 1. rychlostniho stupné a pulkulaté podlozky
loZiska (u star$ich modeld) nebo jehlové loZisko
a rozpérny krouzek (u novéjsich modell), viz obra-
zek 137. LoZisko stahneme z hfidele lisem. Pfitom
nesmime poskodit zavit na hrideli.

Obr. 136 Dily na konci vystupniho hridele

1 - pfevodoveé kolo 5. rychlostniho stupné
2 - kulickové lozisko
3 - pfevodovy blok 3. a 4. rychlostniho stupné

"'a
.

(i)

f

N

4 - pfevodoveé kolo 2. rychlostniho stupné
5 - objimka pro pfevodové kolo

Obr. 137 V levé poloviné obrazku jsou vyobrazeny obé pulkulaté podlozky kulickového lozZiska
(starsi modely); vpravo je znazornéno stahovani krouzku jehlového loZiska
(nové&jSi modely), kde je pod jehlovym loZiskem jesté rozpérny krouzek

Obr. 138 Dily diferencialu

1 - talifové kolo
2 - vyrovnavaci postranni kolo

3 - pojistny kolik
4 - zabérova podlozka

5 - vyrovnavaci kuzelové kolo
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10.2.4 Rozebrani diferencialu

Dily diferencialu jsou vyobrazené na obrazku 138.

+ OdsSroubujeme talifové kolo.

* Vyrazime pojistny kolik -3- a hfidel diferencialu.

* Vyjmeme kuzelova kola -5-, postranni kola -2- a pod
loZku -4-.

* Pfipadné stahneme vhodnym stahovakem loziska di
ferencialu.

10.2.5 Rozebrani rfadicich vidlic a kolejnic

V fadicich vidlicich jsou blokovaci kulicky. Pfi demon-
tazi musime vzdy oto it fadici kolejnici v fadici vid-
lici tak, aby se uvolnila blokovaci zarazka kulicky.
Potom vytahneme fadici kolejnici z vidlice. Dily fa-
dicich vidlic a kolejnic jsou vyobrazené na obraz-
ku 139.

10.3 Kontrola dila prevodovky

Peclivé vycistime prevodovou skfifi. Zkontrolujeme
vSechny tésnici plochy, zda nejsou poSkrabané nebo
jinak poskozené. V tésnicich plochach smi byt ne-
rovnosti 0 hloubce maximalné 0,1 mm. Dale zkont-
rolujeme pomoci ocelového pravitka a listkovych
mérek rovinnost tésnicich ploch.
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10.4 Sestaveni a sefizeni prevodovky

P¥i sestavovani pfevodovky postupujeme podle nize
uvedenych pokyn(l v zavislosti na tom, do jaké miry
jsme prevodovku rozebirali.

10.4.1 Radici mechanismus
Viz obrazek 139:

L -

Obr. 139 Radici vidlice a kolejnice

1 - Fadici vidlice 3. a 4. rychlostniho stupné
2 - fadici vidlice 1. a 2. rychlostniho stupné
3 - fadici kolejnice 1. az 4. stupné

4 - aretacni zarez blokovaci kulicky

5 - fadici kolejnice 5. rychlostniho stupné

+ Do fadici vidlice 1. a 2. rychlostniho stupné -2- za
suneme Fadici kolejnici 5. rychlostniho stupné -5-.

» Mezi fadici vidlici 1. a 2. rychlostniho stupné a fadi
ci vidlici 5. rychlostniho stupné nasadime zarez fa
diciho palce vidlice 3. a 4. rychlostniho stupné -1-.

» Zasuneme fadici kolejnici tak, aby blokovaci zafez
smeéroval od fadicich vidlic, viz obrazek 140.

Obr. 140 Po sestaveni fadicich kolejnic a vidlic musi
byt blokovaci zarez (viz Sipka) na ozna¢ené strané



Nastavime Fadici mechanismus do polohy neutralu,
tj. tak, aby v8echny zarezy na palcich fazeni staly
Vv jedné pfimce.

10.4.2 Diferencial
(viz obrazek 138)

Nalisujeme loZiska na loZiskove Eepy. K tomu pou
Zijeme vhodnou trubku.

Radné& namazeme postranni kolo diferencialu a na
sadime ho. Nasadime do diferencialu obé postran
ni zaoblené zabérové podlozky a vyrovnavaci kuze
lova kola, viz obrazek.

Vyrovname jedno kuzelové kolo s otvory, namack-
neme hfidel diferencialu a pak druhé kuzelové kolo.

Nasadime na zuby kuzelovych kol druhé postranni
kolo diferencialu a odvalime kola dovnitf tak, aby
chom mohli zasunout hfidel diferencialu a zajistit ho
pojistnymi koliky. Po naraZzeni musi koliky jesté vy
¢nivat 0 9 * 10 mm, viz obrazek 141.

Nasadime na téleso diferencialu talifové kolo a pfi
Sroubujeme ho osmi Srouby. Pfitom musime pouZit
vzdy nové Srouby. Upneme diferencial do svéraku
s ochrannymi plechovymi Celistmi a Srouby utahne
me kfizem pres stfed momentem 60 Nm.

Obr. 141 Po narazeni musi oba pojistné koliky
vyénivat o L = 9-10 mm

10.4.3 Hnaci hridel

PFi smontovani hnaciho hiEéle postupujeme podle
obrazku 142 na dalsi strané.

V8echny dily pfed namontovanim potfeme motoro
vym olejem.

Nalisujeme na hfidel pomoci vhodné trubky loZisko.

U pfevodovky starSiho provedeni nasadime na lo
zisko pulkulaté objimky -1- a pfilepime je vazelinou.
U prevodovky novéjsiho provedeni nasadime roz-
pérny krouzek a jehlové lozisko, viz obrazek 137.

Nasadime prevodové kolo 1. rychlostniho stupné.
Pfitom nesmime pohnout pllkulatymi objimkami na
lozisku.

Nasuneme na hfidel kluznou objimku a synchroni
zacni naboj -3-. Pfitom musi byt vyrovnané rysky.
Sesikmena strana zubl musi sméfovat k pfevodo
vému kolu 1. rychlostniho stupné.

Nasadime pfevodové kolo 2. rychlostniho stupné

s objimkou -4- a pak blok kol 3. a 4. rychlostniho stup

né -5-.

Nasadime hfidel do lisu a namackneme lozZisko.
DrazZka pro pojistny krouzek pak musi byt na vné;jsi
strané.

Nasadime prevodové kolo 5. rychlostniho stupné, viz

obrazek 143, a to tak, aby osazeni na kole -viz Sip

ka- smérovalo k lozisku. Nasroubujeme novou ma

tici, zatim ji neutahujeme.
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Obr. 142 Podrobnosti k sestaveni hnaciho htidele

1 - pulkulaté podlozky
2 - pfevodové kolo 1. rychlostniho stupné
3 - synchronizaéni naboj

o

i

g

Obr. 143 Nasazeni prevodového kola 5. rychlostniho stupné (viz text)

10.4.4 Vystupni hridel

.

LoZiska stahnuté z hfidele musime vzdy vyménit za
nova. K nalisovani loZisek pouZijeme vhodnou trub

ku. Pfitom na loZisko tlaCime pouze za vnitini krou

Zek, abychom ho nezni€ili. Zarazime do pfevodové
skiiné krouzek zadniho loZiska.

Nasuneme na hfidel pfevodové kolo 3. rychlostni
ho stupné -4-, viz obrazek 143. Kolo 3. rychlostniho
stupné vypada podobné jako kolo 4. rychlostniho
stupné. Kola nesmime zaménit.

Sestavime dohromady podle rysek kluznou objim

ku a synchroniza¢ni naboj (viz Sipka na obrazku 144)
a nasuneme oba dily na hfidel. Znacky na drézkach
musi sméfovat k pfevodovemu kolu 3. rychlostniho
stupné a musi se kryt s hranou synchroniza¢niho
naboje.

Nasadime na hfidel pfevodové kolo 4. rychlostniho
stupné -2- s objimkou -1-.

Nalisujeme na sestaveny hfidel lozisko.
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4 - pfevodove kolo a objimka 2. rychlostniho stupné
5 - blok pfevodovych kol 3. a 4. rychlostniho stupné
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Obr. 144 Podrobnosti k sestaveni vystupniho
hridele; Sipka ukazuje licovacl rysky na
synchronizacnim naboji a objimce

1 - objimka

2 - pfevodové kolo 4. rychlostniho stupné
3 - dily synchroniza¢niho naboje

4 - prevodove kolo 3. rychlostniho stupné



10.4.5 Smontovani nahonu naprav

» Narazime do pfevodové skiiné ¢ep a namontujeme
radici vidlici.

* Namazeme tésnici plochy skfiné diferencialu tésni
cim tmelem a nasadime diferencial do pfevodové
skfing.

» Nasadime na diferencial skFif a pfipojovaci téleso,
abychom vyrovnali t&snici plochy. Potom nasroubu
jeme rukou Srouby o priméru 7 a 10 mm a opét
sejmeme pfipojovaci téleso, viz také obrazek 128.

» Namackneme olejovy t&snici krouZek a do postran
niho kola diferencialu nasadime blokovaci pfipravek.

Nyni musime nasledujicim zplsobem predepnout lo-

Zisko diferencialu:

» Na vné&jSi krouzZek loZiska diferenciélu nasadime vy
rovnavaci podlozku o tloustce 2,2 mm a namontu
jeme pfipojovaci téleso bez O-krouzku.

* Protacime talifové kolo a sou€asné pfitahneme
Srouby tak, aby $lo talifovym kolem otacet ztuha.
Tim spravné usadime vné;jSi krouzek loziska.

OdsSroubujeme znovu téleso a vyjmeme vyrovna
vaci podlozku.

Zméfime hloubkovym méfidlem tloustku potfebnych
podlozek. Zméfime tedy vzdalenost od tésnici plo
chy télesa k vné&;jSi ploSe krouzku loZiska, viz obra
zek 145, a vzdalenost od osazeni na pfipojovacim
télese k tésnici ploSe, viz obrazek 146. K rozdilu mezi
ob&ma naméfenymi rozméry pak piicteme 0,10 mm.
« Utdhneme Srouby skiiné nahonu. Vé&tsi Srouby
(10 mm) momentem 40 Nm, menSi Srouby (7 mm)
momentem 12,5 Nm.

Nasadime vyrovnavaci podlozku -1-, viz obrazek 147.
Nad podlozku nasadime hnaci kolo tachometru -2-,
a pak nasadime pfipojovaci téleso -5- s novym tés
nicim O-krouzkem -3-. Srouby pak utdhneme mo
mentem 15 Nm.

Namontujeme nahon tachometru -4-. Sroub utahne
me momentem 12,5 Nm.

Nyni dokon&ime montaz pfevodovky, viz nasleduji-
ci kapitola.

Obr. 145 Promérovani prevodové skfiné pri
sefizovani predepnuti loziska

!

l‘]
R il

Obr. 146 Méreni vysky osazeni na télese nahonu;
rozmér -b- zméfime hloubkovym méfidlem
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10.4.6 Ostatni dily

1

Namontujeme olejovy tésnici krouzek hfidele fazeni.
Natahneme az nadoraz vodici trubku vysouvaciho lo
Ziska spojky bez papirového tésnéni a bez Sroubd.
Nasadime distan¢ni podloZku a namontujeme krou-
zeedniho loziska hnaciho hfidele.

Nasadime pruzny tfmen a Srouby utdhneme momen
tem 15 Nm.

Zarazime do tésnici plochy dva licovaci koliky.

Namontujeme odvzduSiiovaci zatku a olejovou trysku.

Nasadime pruZinu a blokovaci kolik zpétného rych
lostniho stupné. Zamackneme kolik dovnitf a nasu
neme Cep a hfidel. Matici utdhneme momentem
20 Nm. \Y,

Nasroubujeme spinac zpétnych svétiometl s médée
nou podlozkou a utahneme ho momentem 25 Nm.

Nasadime oba hfidele tak, aby byly v zabéru a vio
Zime je i s fadici kolejnici do pfevodoveé skFing.
Namontujeme hfidel a pfevodové kolo zpétného rych
lostniho stupné. SeSikmena strana zub( piitom musi
ukazovat k zadni strané prfevodovky Nasadime mag
net.

Nasadime do prevodové skfiné hfidel fazeni s pru
Zinou a podlozkami. PruZinu musime smacknout.

Nasadime uzavéru pfevodovky a fadici paku s fadi
cim hfidelem tak, aby byly v zabéru. Pfipadné pou
Zijeme k vyrovnani kolik o prdméru maximalné
14 mm. Nasadime na konec hfidele krytku.

Obr. 147 Podrobnosti k sestaveni nahonu naprav
- vyrovnavaci podlozka

2 - hnaci kolo tachometru
3 - tésnici O-krouzek
4 - nahon tachometru
5 - pfipojovaci téleso
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» Nasadime na hfidel fazeni novy tésnici O-krouzek,
podlozku a rozpérny krouzek.

+ Potieme tésnici plochy skfiné spojky tésnicim tme
lem a nasadime pfevodovou skfif. Srouby utahne
me anomentem 12,5 Nm.

Nasadime do hfidele fazeni pojistku, viz obrazek 131,
a Sroub utdhneme momentem 15 Nm. Pod Sroub-5-

.

.» hasadime novou podloZku, Sroub zasSroubujeme

a utdhneme momentem 15 Nnv. Nasadime rozpér-
ny krouzek loZiska -2-. Pfi nasazovani krouzku pfi-
padné hfidel lehce povytdhneme. KrouZek musime
nasadit spravné po celém obvodu hfidele. Potom lo-
Zisko pfipevnime obé&ma Srouby a utdhneme momen-
tem 15 Nm.

Nasadime” vy¢€nivajici hfidel podlozku, a to tak,
aby ukazovala osazenim k loZisku. Dale nasadime
objimku pfevodového kola 5. rychlostniho stupné
a pak pfevodové kolo 5. rychlostniho stupné a syn
chron.

Zaradime 5. a pak néktery jiny rychlostni stupen
a utahneme momentem 50 Nm matici vystupniho hfi
dele. Matici pak zatemujeme. Okraj podlozky proto
zamackneme do drazky v hfideli.

.

Stahneme synchron a znovu ho namontujeme i s fa

dici vidlici. Pfi nasazovani synchronu soucasné tla
¢ime Sroubovakem dovnitf blokovaci kuli¢ku, viz
obrazek 148.

Obr. 148 Zasuneme Sroubovakem blokovaci pruzinu
s kuli¢kou; soucasné tlacime téleso synchronu
ve sméru Sipky

» Zaradime postupné dvé rychlosti a utdhneme mo
mentem 50 Nm matici na vystupnim hfideli. Okraj
matice pak zatemujeme do drazky v hfideli.

» Upevnime k fadici kolejnici fadici vidlici 5. rychlost
niho stupné a zajistime ji kolikem.

 Potfeme tésnici plochy zadniho vika tésnicim tme
lem. ZaSroubujeme Srouby a utdahneme je momen
tem 12,5 Nm. Zavity Sroubu jesté predtim potfeme
pojistnym tmelem.



Namontujeme vodici trubku vysouvaciho loZiska spoj
ky a sefidime predepnuti loZiska:

Nasadime na vné&jsi krouzek loZiska pfedepinaci
podlozku o tloustce 2,4 mm.

Nasadime vodici trubku bez papirového tésnéni.

Pomalu ota¢ime hnacim hfidelem a sou€asné uta
hujeme Srouby vodici trubky, az pljde hfidelem ota
Cet jen ztuha. Tak usadime vné&jSi krouZek loZiska
do spravné polohy.

Odsroubujeme vodici trubku a vyjmeme podloZku.

Zmeéfime hloubkovym méfidlem vzdalenost od po
vrchu pievodovky k povrchu vnéjsiho krouzku loZis
ka, viz obrazek 149. Podobnym zplsobem zméfi
me vzdalenost od osazeni vodici trubky k dosedaci
ploSe trubky, viz obrazek 150.

Vypocteme rozdil mezi naméfenymi hodnotami a pfi
pocteme k nému hodnotu 0,25 mm (pfedepnuti lo
Ziska a soucasné tloustka papirového tésnéni). Vy
sledna hodnota pak udava tloustku potfebné sefi

zovadi podlozZky.

Narazime do vodici trubky novy tésnici krouzek.

Nasadime do pfevodovky sefizovaci podlozku po
Zadované tloustky. Potom nasadime nové papirové
tésnéni a pfiSroubujeme vodici trubku momentem
12,5 Nm.

Obr. 149 Zméfime vzdalenost mezi povrchem
prevodovky a povrchem vnéjsiho krouzku loziska

Obr. 150 Zmérime vysSku osazeni vodici trubky
nad povrchem pievodovky
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10.5 Serizeni razeni

Razeni nemusime obvykle sefizovat. Pokud ho véak « Zméfime vzdalenost mezi stfredem knofliku fadici
presto chceme sefidit, postupujeme takto: paky a palubni deskou, viz obrazek 152. Vzdalenost
« Zaradime neutral. musi byt asi 215 mm. V pfipadé potfeby mizeme

sefidit délku horni fadici ty¢e -X- v rozmezi

» Zkontrolujeme, zda je paka -a- na obrazku 151 ve 245 - 255 mm, viz obrazek 151,

vodorovné poloze. V opacném pfipadé musime se

Fidit délku spodni fadici ty&e -z- na hodnotu » Zafadime 2. nebo 4. rychlostni stupen. Uvolnime
70 - 80 mm. Proto vytladime ty& z kulovych uloZenti, manzetu fadici paky z konzoly a zméfime vuli -a-
povolime pojistnou matici a $roubovanim ty& prodiou mezi zadni hranou Fadici paky a deskou, viz obra
Zime nebo zkratime. Potom utahneme pojistnou zek 153. Vile musi byt minimainé 4 - 5 mm. Vi
matici a upevnime tyé Zpét na kulové k|ouby mdZeme seridit upravenl'm delky -X- homi fadici tyée

Obr. 151 Podrobnosti k sefizeni Fazenij; Cisla udavaji utahovaci momenty

1-256Nm 4-12Nm
2-23Nm 5-17Nm
3-7Nm
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Obr. 152 Vzdalenost -L- mezi fadici pakou
a palubni deskou, viz text

Obr. 153 Sefizeni radici paky v podélném sméru

a=4-5mm

b=2-3mm

1 - upevriovaci Srouby

» Zkontrolujeme, zda fadici paka stoji pfi zafazeném

neutralu ve vertikalni roviné (nesmi byt vyklonéna

do strany). Délka stfedni fadici tyCe -Y- musi byt
normainé 122-132 mm. Zkracenim tyce -Y- vyklo

nime fadici paku doleva a naopak.

Zaradime 2. rychlostni stupen a zméfime vuli -b- mezi
blokovacim kolikem fadici paky a obrubou, viz
obrazek 153. VUle musi byt 2 - 3 mm. V opacném
pripadé povolime oba upevriovaci Srouby -1- a ob
rubu podle potfeby posuneme.

Zafadime postupné v3echny rychlostni stupné
a zkontrolujeme, zda jdou fadit lehce, bez zadrha
vani. Potom provedeme zkusebni jizdu a vyzkousi
me fazeni z 3. na 2. rychlostni stuperi. Pokud jde
2. rychlostni stuperi fadit ztuha, provedeme jesté jed
nou naposledy popsané sefizeni.
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